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Sezdna 2015 zapocala pro nase MG v lednu velice brzy — novoroénim vyletem na Zlatou, kde se nam
témér podafrilo prekvapit na par hodin ctihodného prezidenta naseho klubu, Tomase Strnada. ZvladlI
to se svym povéstnym klidem, nase ¢erné MGB GT, nalesténé pro tuto vyrocni pfilezitost, to zvladlo
také, i kdyz se pozdéji v Iété ukdzalo, Ze ne vzdy plati, jak se tikd , jak na Novy rok, tak po cely rok” —
jednou v |été navecer jsme ze Zlaté do Prahy po vlastni ose nedojeli — to uz vSak chronologicky do
ledna nepatti.

Schvalné jsem vtomto dvodnim
odstavci zddraznil slovo vyroéni —
letos je tomu 50 let, tedy pllstoleti,
kdy v fijnu 1965 bylo uvedeno na trh
(s triletym zpoZdénim po roadsteru
MGB) tehdy dlouho ocekavané,
Pininfarinou karosované elegantni
kupé 2+2 MGB GT. Tomuto vyrodi je
v nasem Kalendariu vénovano
desatero hodnoticich uZivatelskych
vzpominek, a to pro zajimavost ve

srovndni s hodnocenim v tehdejSim
dobovém tisku.

50. vyro¢i MGB GT — desatero pohledii z dobového tisku i dneSniho uZivatelského hlediska

20. fijna 1965 bylo na tradi¢ni londynské vystavé ,London Motor Show” predstavena GT verze
popularniho roadsteru MGB, ktery se v této dobé prodaval jiz 3 roky. O tyden pozdéji, v listopadovém
Cisle klubového casopisu MGCC ,Safety Fast” (80 let stary MG Car Club), vysel o novém uzavieném
kupatku GT pochvalny clanek, z kterého pro zajimavost uvadim nékolik dobovych vynatkd. Vybiram
také nékolik vysttizk(i z hodnoceni BB, zndmého novinare britského autosportu (poznamka autora —
nejde o znamou Bridgite Bardot, ale u nds méné znamého Billa Bodyho), jakoZ i par komentarl
Ceského uZivatele MGB GT z roku 1979, autora téchto radka (JVK).



Co tedy piSe pred 50 lety ¢asopis Safety Fast?

1)

4)

Safety Fast: ,,Kone¢né tady mame po 3 letech verzi GT, kterou jiz dlouho oéekavali nadsenci
voz( MG doma i v zahraniéi.” Poznamka JVK: verze B GT se pfipravovala témér soubéziné
s roadsterem MGB, ktery mél od roku 1962 po 7 letech vyroby modelu MGA vylepsit image
a prodej ponékud zastaravajicich sportovnich roadsterd MGA, zejména v USA. Samoziejmé
vrcholové vedeni BMC (British Motor Corporation), které podnikovému vedeni MG
v Abingdonu pfili§ neprdlo, ,vstoupilo do hry“ a neumoznilo, aby se GT objevilo na trhu
podstatné drive. Z nakladového a pry i ¢asového hlediska BMC také nedovolilo odlehdit
celkovou zvySenou hmotnost GT a naopak vyrobnimu podniku MG vnutilo zastaralou
obdélnikovou stfechu z Austina 400 apod. Nad druhé strané nevdhalo jiz témér hotové GT
svéfit bez ohledu na naklady a dlouhé casové prodleni znamé dilné italského navrhare
Pininfarina, aby ji % roku zdokonaloval! Vysledek se sice vydafil, pfimé;jsi italské linie
Pininfariny se dokonce podafilo vhodné zkombinovat se zakulacenymi, oblymi tvary, které
navrhl $éfkonstruktér MG Syd Enever, ale plvodni argumenty vedeni BMC jaksi odeznély.
Safety Fast: ,Uzaviené sportovni kupé 2+2 GT nabizi charakteristiky skutecného salénu i se
spoustou zavazadlového prostoru poskytuje luxusni pohodli (luxury comfort) pro fidice
a spolujezdce vepredu vozu, jakoZ i dostatecné pohodli pro jednoho dospélého pasazéra na
zadnim sedadle nebo pro dvé déti.“ Hodnoceni BB: Chcete-li se po britskych silnicich projet
pohodIné salénem, nejméné stejné jako v B GT, miZete pouZit dvoudvérovy salon MG1100.
Komentar JVK: Slo vlastné o Austin Morris 1100, tedy Usp&iné pokracovani Mini z roku 1962
s vylepsenym pérovanim, zvétSenym motorem (série A 1,1 litru), 2 karburatory a celkem
sluSnym vykonem 88 mil/hod (cca 142 km/h). Navic se do néj celkem pohodIné vesli, na
rozdil od MG B GT, Ctyfi dospéli cestujici. Original Austin Morris byl koncernem BMC pouze
na MG 1100 prejmenovan v ramci tzv. procesu vtipné nazyvaného ,badge engineering”.

BB: Co se tyce sedadel, v pfipadé GT jsou bohuZel zadni sedadla vhodna spiSe pro mensiho
Labradora nez pro dospélého a déti! Poznamka JVK: Jedna z méné nadsenych publikaci MG
CC k tomu pise, ze lavice zadnich sedadel (rear bench) GT je vhodna tak akorat pro déti do
11 let. Stim s malou vyhradou souhlasim, kdyZ jsme se vraceli s 6-letou dcerkou po nakupu
naseho B GT V8 z Britanie do Ceska, bylo vie OK, pofidili jsme dokonce pro zadni ,lavicku“
bezpecnostni pds. V 9 letech jiz vSak dcerka rozhodné odmitala vzadu sedét, zejména nastal
problém se stfesnim oknem (Webasto roof), jehoZ upevnéni bohuzel pfi béznych otfesech na
Ceskych silnicich tlouklo dcerku do hlavy. Koupil jsem ji tedy specidlni MG turfovou
polstrovanou helmu, ale tim jsem se také nezavdécil. Na rozdil od dcery, na zadni lavici je
nase mald kniracka Tutti, jak fikal i BB, naprosto spokojena a pohodIné tam leZi a spi.

Safety Fast: Viditelnost dopredu i dozadu se u GT diky zvétSenému prednimu sklu a bo¢nim
okénkiim ve dvefich znac¢né zlepsila. ,Safety Fast” dokonce tvrdi, Ze ,viditelnost dopredu
(forward visibility) je vyjimecné dobra, dozadu (rear vision) je skvéla“. Myslim, Ze v tomto
sméru lze na svou dobu soubhlasit; jen pro upfesnéni, predni sklo bylo zvétseno o 4 palce (cca
10 cm), boc¢ni o néco méné, 1 % palce (cca 4 cm). Skutecné velké sklo v zadnich tretich
dvefich (pozdéji vytapéné), je i v dnesni dobé zcela vyhovujici a viibec nepotrebuje ani dnes
pfi couvani kameru — moderniho asistenta.

Safety Fast: ,Kapacitni moZnost prepravy zavazadel je u GT urcité nejlepsi ve srovnani se
vsemi doposud postavenymi sportovnimi MG vozy“. BB i JVK souhlasi; manZelka ma urcité
vyhrady, i kdyZ se do GT snadno vejdou (pfi sloZeni zadni lavice) nejen moje 180 cm dlouhé



necarvingové lyze i ty jeji kratSi carvingové, nékolik pard lyzarskych bot a dalsiho lyZarského
vybaveni, proviant, pocitade, knizky atd. vcetné nékolika lahvi srlzné silnym Iécivym
obsahem alkoholu. Je to prosté témér mensi kombik (JVK).

Navic pres treti zadni dvere (,lift up rear trunk lid“), které se snadno oteviraji jednou rukou
(one handed job) a zlstanou zafixované, se vSechno snadno naklada. Skuteéné skvélé i na
dnesni dobu! Mohu dobfe posoudit a srovnat, v té dobé (1965) méli rodi¢e Skodu Octavia
Combi.

Safety Fast ddle vychvaluje vétrani a topeni GT, které vyhovi ,vSem klimatickym
podminkam®, ¢imz asi patrné mysli slunnou Kalifornii, Australii, Jizni Afriku a dals$i zemé
byvalého britského Imperia, kam se vozy GT také exportovaly (samozifejmé bez klimatizace) a
nemysli se tim Ruska nebo Ceskd Sibif, kam se tehdy vozy GT rozhodné nevyvazely. V tomto
pripadé Ize doporucit spiSe nez néjaké pridavné neucinné topitko, stale populdrni a efektivni
letecké koZesinové kombinézy pilotd z doby bitvy o Anglii nebo vySe zminéné kvalitni lyZafské
a vysokohorské turistické vybaveni.

Safety Fast dale kladné hodnoti ,posileni prednich a zejména zadnich per, tak aby mohlo GT
vozit i tézsi naklady, kdyz bude zapotrebi”. JVK poznamenavd: ziejmé tusilo potieby
stavebnik( v jedné malé zemi stfedni Evropy. BB konkretizuje blize ,GT je vybaveno siln&jsimi
pery, které se montuji do policejnich vozi MGB. GT bylo rovnéZ vybaveno vhodnéjsi zadni
napravou typu Salisbury a stabilizatorem, coz bylo v této dobé u verzi MGB nadstandardni
vybavou.”

Safety Fast: Motoricky je GT vybavené obdobné jako roadster B, tedy 4-vdlcovym motorem o
obsahu 1798 ccm, s 5 hlavnimi loZisky, vykonem 95 koni, 2 karburdtory HS4 SU, nadrz ma
zvyseny objem na 12 galon(, tedy celkem pres 50 litr(. BB dodava, Ze motor ma rad 100
oktanovy benzin a maximalni vykon podava a7 od 3 tis. otacek vye. Cervena oblast na
otackoméru je od 6 do 7 tis. otacek. Aby se dosahlo slusnych vykond, je tfeba radit a radit,
avsak i tak nelze povaZovat vykon % mile za 19,6 sekund za néjak vynikajici pro malé 1,7
litrové kupé 2+2, ani akceleraci z 0-60 mil za 13,1 sek. Doporu¢enou max. rychlost 105 mil /
hod. (170 km/h - tedy o 5 km/h rychlejsi nez MGB) povaZzuje BB za celkem adekvatni nizké
povolené max. rychlosti na britskych komunikacich 70 mil/hod. (dokonce si vyzkousel, Ze na
3. rychlostni stuperi dosahne 79 mil / hod). Co k tomu dodat? Ze se GT v Abingdonu postupné
zlepsovalo, az na hranici 200 km / hod s akceleraci z 0-60 mil za 8,6 sek., to oviem uz
hovofime o MG B GT V8, tedy GT s osmivalcem Rover 3,5 | 0 osm let pozdéji, v roce 1973.

BB v zavéru svého hodnoceni uvadi, Ze spokojenymi vlastniky MG B GT byli i v Britanii znami
zavodnici jako byl Paddy Hopkirk, Ranno Altonen a Timo Mackinen, z nichZ nékteti ale jezdili
v kategorii GT na upravenych roadsterech MG B s pevnou stfechou. Tak se tehdy firmé MG
podafilo klasifikovat do kategorie GT!! Hopkirk dosahl jesté pred rokem 1965 rychlosti kolem
200 km/hod. JVK dodava — nejen to, ale i vybornych primérl, napf. na Le Mans dosahl
pramérné rychlosti 99,9 mil/hod, takie zlstaval pouze tésné za daleko modernéjsim
favorizovanym Porsche. $éf MG John Thornley si konstruktérovi Syd Eneverovi pry tehdy
pochvaloval, Ze pro reklamu je lepsi téch skuteénych 99,9 mil nez kdyby to bylo 100 mil/hod.
Palmilionovy celkovy prodej skromnych sportaki MGB za dobu vyroby (1962-1980) tomu jen
nasvédcoval.

10) Jak uvadi BB, verzi B GT se od roku 1965 do r. 1980 vyrobilo podstatné méné nez roadsterd,

presné 125 282 vozU. JVK: Docetl jsem se, Ze $éf MG John Thornley tehdy s oblibou fikal, i tak
to byl ndramné vysoky pocet pry ve srovnani s vyrobou vozl Aston Martin — svou linii mu pry



MG B GT vzdalené Aston Martin pfipominalo. Tak se mozZna i stalo, Ze se mezi novinafi vzil
pro B GT termin lidového Aston Martina. BB doslovné uvadi v uvozovkach ,the poor man’s
Aston Martin“. JVK: vSechny dnesni i budouci majitele téchto skromnych, vytrvalych
a elegantnich “lidovych” sportovnich klasickych vozl urcité potési, Ze jesté pred ukoncenim
jejich vyroby v Abingdonu v roce 1980 dostal zastfeSujici koncern British Leyland (vznikly dalsi
flzi na bazi BMC) od firmy Aston Martin Lagonda nabidku spole¢ného podniku, ktery by ve
vyrobé pokracoval! Dokonce byl narychlo navrien i pfislusny prototyp. Koncern British
Leyland tuto nabidku bohuZel odmitl. Tento uméle vytvofeny automobilovy koncern se uz
davno rozpadl, ale vétsina voz( se zdaleka jesté nerozpadla a i po dalSich mnoha letech Zije
vesele dal a mlze v klidu slavit své kulaté jubileum. Do dalSich 50 let jim a jejich majitelim Ize
jen poprat dalsich 50 tisic bezpecnych mil ¢i kilometra.

John Thornley, $éf MG se svym GT pti odchodu
do penze. Ackoliv jeho vz ma registraci MG |,
tak se poskladal zrlznych dild rGznych
provedeni.

Dfevény model 1:1 prvniho dvoubarevného
prototypu MG B / GT, tak jak byl puavodné
navrhovany  $éfkonstruktérem MG, Sydem
Eneverem.

Unor 2015

Pro mésic unor byla typicka zimni masopustni aktivita ve formé ucasti na reprezentacnim plese vsech
Ceskych veteranskych autoklubl na praiském Chodové. Ples se sice vydafil ku spokojenosti vSech
Ucastnik( i poradatell, u stold i na parketu bylo dostatek veteran( i youngtimer( Zenského
i muzského rodu, ale na parkovisti nestal Zadny veteran, tedy s vyjimkou jednoho noblesniho, pod
zkratkou RR. Do roka a do dne se to, doufejme, zméni, véfim, Ze se tam objevi také nase skromné
klasické MGB GT, urcité predpisové obuté do zimnich pneumatik.

Vzhledem k tomu, Ze popis tohoto vydareného plesu byl zvefejnén na webovych strankach klubu,
nebudeme se opakovat, ale poddme zpravu o vydareném plese vroce 2016, tedy o rok pozdéji
a z minulosti se pfeneseme do témér pfitomné doby.



2. ples Federace Klubt Veteranskych Vozidel (FKVV)

V patek 15. ledna 2016 se konal v Top hotelu na Chodové jiz druhy ples Akademie FKVV, kterého se
zUcastnili nejen vsichni Celni funkciondfi se svymi damskymi protéjsky, vyznamenani poradatelé
poharovych akci, drzitelé rGznych cen, ale i ¢lenové rlznych klub(, ktefi zaplatili vstupenku za velmi
rozumnou cenu 200 KE. Vstupenky v nékterych vyjimeénych pripadech dokonce osobné zajistoval
i feditel plesu. Vsechno fungovalo, jak mélo, a vSichni Ucastnici i poradatelé byli spokojeni, véetné
vyhercl potapédskych kurzd v tombole, i hlavni ceny, kterou byl obraz od mistra Zapadlika.

Co bylo letos jiné a vyznamné hlavné pro ¢esky MG Klub? Na rozdil od loriského roku, kdy bylo mozno
spatfit na parkovisti pfed hotelem jako jediny klasicky viz elegantni Rolls-Royce, v tomto roce bylo
mozno pred hotelem vidét jako jediny klasicky vz ponékud skromnéjsi a sportovnéjsi MGB GT
(ro¢nik 1979), ktery se vzhledem ke svym mensim rozmérim podaftilo neskromné zaparkovat hned
vedle hlavniho vchodu do hotelu. Tim

se snazim podotknout, Zze Zadny

pfichozi nemohl nase MGB GT [E&8
prehlédnout. Patrné asi vzhledem k
tomu, Ze k veceru venku poletovaly
mensi snéhové vlocky, se letos
zminény aristokraticky Rolls-Royce
neobjevil. Ty vsak nevadily nasemu
¢ernému MG, které se na bilé, mirné
zasnézené ploSe pékné odrazelo. Zato,
jak patrno z prilozeného snimku, ¢erny

zimni kabat a cerny klobouk jeho
vlastnika se pfilis neodrazel.

ProtoZe precizni organizatofi plesu ,jedinecnou”
Ucast tohoto malého britského sportovniho vozu
neocenili, snaZil jsem se tuto skutecnost nalezité
zdliraznit pritomnému panu redaktorovi Cermakovi
ze sponzorujiciho ¢asopisu Oldtimer, ktery - kdyz
jsem mu vysvétlil, Ze pravé skoncil rok, ve kterém
tfi modely znacky MG slavily vyznamna vyroci
(MGA 60 let, MGB GT 50 let a MGF 20 let) -
predbézné pfislibil, Ze ¢asopis Oldtimer vénuje nasi
znaCce clanek v jeho pfistim, breznovém Cisle.

Takze PR Uspéch ceského MG Klubu je zajistén!

Uspéchem oviem bylo i to, Ze nase ¢erné MGB GT dojelo na Chodov a zpét v této zimni dobé bez
problém0 a na nékdy klouzavém povrchu vozovky bez nehod. Samoziejmé v novém zimnim obuti,
i kdyZ bez novych tlumicd a silentblokd, které jsme do plesu nezvladli vyménit. Malé kupé 2+2
Uspésné a legalné prevezlo tfi dospélé osoby (i kdyZ ta tfeti osoba na zadni ,, détské lavicce” cestovala
v pololeZe) a dokonce topilo ke spokojenosti MG damy roku, profesorky Danky Karasové. Z hlediska
elegance damskych garderob Danka letos za MG Klub opét silné bodovala, z hlediska kratkosti Sat( ji
pretrumfla pouze mladickd slecna Bara Horakova, tedy osoba povinné znajici vSechna tajemstvi



FKHV, kterd to ma ovSem castecné v pracovni ndplni! BohuZel jsem je nestacil v tanecnim rytmu
fotograficky zachytit... Danka totiZ tancila se mnou a na Baru se tlacily davy tanecnikd, tak pfikladam
alespon kompromitujici snimky redaktora ¢asopisu Oldtimer.

| kdyz jsem se snazil sledovat od naseho vzdalenéjsiho stolu Cislo 25, co se déje na podiu, moc se mi
to v dUsledku Sumu a hluku v dobfe bavicim se sadle nepodafilo, takze kdyZ se na scéné obijevili
¢lenové, tedy spiSe Clenky, videriského 130 let starého, tedy ,veteranského” ¢eského ochotnického
spolku OMLADINA, povstal jsem a Sel jsem se podivat blize k podiu, abych se presvéddil, jaké
veteranské kategorii FIVA clenky odpovidaji. Nebudu ¢tenadfe pfilis napinat, vétSina
4 tancicich nesplnila... | kdyZ samozfejmé, nékteré
vyjimky dotvrzuji pravidlo, jak se fika ¢esky i ve Vidni.
Cekal jsem, e spatiime ukazky z n&jakych proslulych
muzikdld pand zhudebni rodiny Straussovych,
typickych pro Viden, ale ty se logicky nekonaly -
¢eskou mensinu ve Vidni taméjsi valciky a operety uz
nezajimaji, a tak ¢lenky souboru neuvéfitelné skvéle
predvedly ukdzky ze zndmého, romantického
a celosvétové oblibeného muzikdlu My Fair Lady. Coz

se tedy vzhledem ke tfem vyroc¢im britskych vozi MG
docela hodilo! Abych ale ¢eské pany z Vidné na tomto misté nediskriminoval, svych muzskych roli
pana Higginse a Doolittla se oba vidersti Cechové zhostili také na vybornou, i kdyZ mirnou erotiku
Cesko-videnského kankanu svych kolegyn to samoziejmé nemélo!

OMLADINA pfipravuje na 19. bfezen tohoto roku premiéru moderné upravené verze Shakespearovy
Taming of The Shrew, aneb Zkroceni zlé Zeny, coz by mohl nas MG klub dobfe vyuzit jako zdminku
k navstévé oblibené Vidné. Podle hustoty provozu, rizika fidice, Ze padne zrovna na diskriminujiciho
rakouského policistu nebo cetnika to lze z Prahy na videriskou Landstrasse (3. Bezirk) zvladnout za tfi
hodiny (pfipadnému zdjemci jsem ochoten sdélit mou tajnou trasu — tedy zndmou mné a fidici pana
Schwarzenberga). Ochotnickému spolku OMLADINA predsedd na plese také pfitomna pani Vadurova
s panem Higginsem (tedy vlastné ing. Vadurou, ktery je také sbératelem Ceskych veteran( znacky
Aero a britskych veteran znacky Jaguar). Pfi blizSim rozhovoru s panem Vadurou, vedeném
v jeho bezvadné cesting, jsem se letmo zminil o srpnovych Videriskych dnech klasickych vozl (Vienna
Classic Days), které se ndam docela libily (viz pfislusny ¢lanek dale v nasem Kalendariu). V tomto sméru
jsem se dozvédél, Ze opravdovi vidensti veteranisté davaji pfednost, pred takovymito honosnymi
prehlidkami, mensim komornim klubovym akcim.

Na vsech stolech nasli navstévnici pozvanky na dvé dubnové akce, konkrétné na vystavu obrazi od
nejlepsiho ceského automobilistického malife, pana Zapadlika (galerie Manes, 2. — 4. dubna), a na
sraz pfiznivced veteranl znamého ceského hudebnika-Sprymare Ivana Mladka, kterd se kona
30. dubna na lomu Bofena Hora blizko stfedoceskych SedI¢an (mirné vstupné pro verejnost 120 K¢
s moznosti slevy, na rozdil od vysokého vstupného bohnickych Legend bez slevy a bez Mladka). Ivan
Mladek tam vystoupi se svou novou damskou kapelou Country Ladies, popravdé nevim, zda jsou pod
veteranskym limitem FIVA, a tak doporucuji se na né podivat na internet a nejlépe tam osobné zajet.
Nékteré z naSich MG se tam asi objevi, nejspiSe to bude maly ¢erveny MG Midget Arkley SS
s ddmskou posadkou, aby se to Ivanu Mladkovi k té damské kapele hodilo.



Slovo zavérem — myslim, Ze mohu jménem vétsiny Ucastnikl konstatovat, Ze se akce plné vydafila,
a poradateliim/organizatoriim v Cele s feditelem plesu panem Patockou srde¢né podékovat. Tésime
se na dalSim pékném plese FKVV za rok opét na shledanou a véfime, Ze ptijedou i dalsi vozy znacky
MG! Preciznim pofadatelim muiZeme jen neskromné a troufale navrhnout, aby na pfistim
veteranském plese ocenili Ucast svych ¢lenl ve veteranskych vozidlech — tfeba nikoliv plaketou, ale
lahvi dobrého vychlazeného veteranského/archivniho moku, kterou lze jesté na misté s prateli
zkonzumovat. Berme ovsem takovyto napad s Usmévem, pfevaziné nevaziné...

Brezen 2015

Bfezen, za kamna vlezem! Ani to pfislovi letos absolutné neplatilo. ProtoZze mné nikdo z klubu Zadnou
Ucast na akci neoznamil, tak jsem se s rodinou vydal (aby bylo o ¢em psat!) na veteranské zimni
zavody v italské Cortiné d’Ampezzo. Mrdz a zima byl, bfecka na silnicich a snih v Dolomitech také,
dokonce se objevilo i krasné jarni sluni¢ko, coz si zavodnici i lyZati na této Winter Race pochvalovali
(kdyz jim pravé nesvitilo do oci). Silnice a sjezdovky byly i ve vyskach nad 2500 metr( dobfe sjizdné,
pouze misty ledovaté. Vétsina jezdcl proto ani nenasadila pneu s hroty (spikes), ackoliv to bylo
v soutézi dovoleno. Jak jsme to zvladli, se doctete na nasledujicich strankdch vénovanych této,
ponékud financné narocné lyzarsky kombinované vyjizd'ce.

Cortina Winter Race

Cortina d’Ampezzo, vyznamna italskd lyZafska oblast, nyni
mirné omseld, ale presto stdle velice atraktivni ,perla
Dolomit” se stala ve dnech 5.-7. bfezna 2015 vychozim

bodem setinové veteranské soutéZe a jizdy pravidelnosti
vétSinou klasickych povaleénych youngtimerd(. Pred vlastnim zdvodem, ve dvou dennich etapach
v celkové délce 480 km, probéhla ve ¢tvrtek v odpolednich hodinach registrace Géastnikd a technicka
prejimka voz(, kterd nebyla pouze
formalni a to v aredlu stoletého, kdysi
aristokratického hotelu Cristallo
s nddhernou vyhlidkou na Jdchvatné
horské panorama z hotelové terasy. Kdo
chtél, mohl si tam dat za nadherné
nastavenou cenu cca 32 Euro, welcome
drink. Kavu za 7 Euro, kterou pfivezl ¢isnik
na servirovacim voziku, jsem si vychutnal
i s tim vyhledem na panorama Dolomit...

PFisti den v mrazivém ranu v 8:45 odstartovala z ¢erveného koberce na hlavni ndkupni tepné Corso
d‘Italia prvni se stovky prevazné italskych posadek na patecni etapu Winter Race. Zajimavou raritou
tam byla izraelska posadka (osmivélec Mercury Club Coupe z roku 1941), polska posadka (Jaguar XK



140 OTS zroku 1955) a japonska posadka
(Porsche 911 2,5 ST z roku 1972). Vedle krasné
nalesténych vozl Alfa Romeo, sportovnich
FiatQ a historickych Lancii se na startu objevilo
i par britskych starSich sportakd typu Austin
Healey Frog Eye, Triumph, MG a tradi¢ni Mini
Coopery z60. let. Bohaté zastoupeny byly
irzné modely a rocniky Porsche, patrné
i vdisledku toho, Ze Porsche klub z Padovy
byl, vedle Automobile Club d’ltalia a AlteSfere,
spoluorganizatorem zavodu. Kupodivu na

pohdrech Dolomit obvykle vitézici Mercedesy
letos na startu chybély, tedy s jedinou vyjimkou. Mne se vsak jevilo jako velmi zajimavé zelené krasné
upravené MGB GT, ale to jsem mohl obdivovat aZ pfi druhé etapé v sobotu nad prlismykem Passo
Falzarego, viz pfiloZzené fotky, kdy italskym koleglim predavam nas plakat s kalendarem. Upravy mél
i interiér vozu — kdyz jsem projevil prekvapeni, Ze lemovani kozenych sedadel (tzv. piping) je v zelené
barvé, dozvédél jsem se, Ze to je v Mildnu béiné, britské bilé lemovani by rusilo. PFi kavé
v sedle prismyku se nabidli, Ze by mi zprostfedkovali takové provedeni u nasi zelené MGB GT V8
v Milané, tak jsem jim srde¢né podékoval, Ze do takového detailu Upravy nefesSime.

Na rozdil od Winter Race v roce 2014, kdy
byla adajné rekordni zaplava snéhu,
dosahujici na trase misty az 13 m, dle
poradatelll se letos pocasi umoudfilo, az
dvoumetrové zavéje ve vyssich horskych
polohach nebyly problémem, takze si to
poradatelé i zavodnici pochvalovali. Ve dne
dokonce pékné svitilo slunicko, takze si to
lyzafi na dokonale pfipravenych
sjezdovkach pochvalovali také. Samozirejmé
krasné vyhledy na Dolomity pfi takovém

pocasi odpoutdvaly oci soutéZicich od
ledovych a snéhovych jazykl, vyjetého
snéhu v zatackach a lakaly ke kratkym pfestavkam. Se snéhem na silnici se jezdci potykali vétSinou az
v horskych prismycich nad 2000 m.n.m a téch bylo na 480 km dlouhé trase obou etap bohaté. To co
ve dne roztdlo, pfes noc zase umrzlo, takZze bylo tfeba davat dobry pozor nejen na 45 hlasenych
i nehlasenych kontrol. VSem poradatelim, novinariim a fotograflim byvalo rano a navecer dosti
chladno, coZ patrné neplatilo pro nékolik otuZilych posadek, které se svymi roadstery startovaly
i dojizdély statecné se stfechou dole. Zavod probihal v plném silnicnim provozu a i pres nékolik
vyslovené rizikovych mist vSe dopadlo bez vétsich nehod.

Prvni etapa (237 km) vedla z italské Cortiny do rakouského Lienzu, kde se obédvalo, odpoledni navrat
do Cortiny vedl pfes zndmou Misurinu. Pro mne znama ze dvou dlivod( — v predvélecné dobé se zde
stavél pfi své cesté po Alpach vozem Skoda Popular Karel Capek, v dobé povéle¢né na mistnim jezete
probihaly bruslarské discipliny Olympijskych her. Ano, byl to rok 1956, kdy se ceSti hokejisté
nechvalné umistili na 4 misté, neziskali Zddnou medaili, za to rakousky lyZarsky zavodni Tony Sailer
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ziskal 3 zlaté. Druhé etapy 243 km, kterd
probihala jen po italském uzemi, jsme se,
vzhledem k moznosti si pfi sluni¢ku zalyZovat
na sjezdovce Olympia Tofana, zucastnili velmi,
velmi omezené a to spiSe jako fotografové
u blizkych esickovych zatacek. Zmeskali jsme
tak sice obéd pro ucastniky soutéZe, ale
vynahradili jsme si to obédem na terase
s vyhledem na vcerejsi prasmyk a na posledni
model Masseratti, vystavovany v prosklené
gardzi na horni stanici lanovky. Posledni

= soutéani posadky jsme jiZz pozorovali

a fotografovali z balkdnu naseho hotelu Villa Argentina, ktery leZel pfimo na trase soutéze.

Prvni misto v celkové klasifikaci s minimalnim pocétem 170 trestnych bod( ziskalo Porsche 356 A
z roku 1955, druhé misto Fiat 1100 také z roku 1955 s 266 body a tfeti misto Lancia Fulvia 1,6 z roku
1970 s298 body. Samoziejmé aby si soutéZici néco uzili, tak mimo celkovou klasifikaci vitézili
zavodnici také v jednotlivych kategoriich, které byly stanoveny podle stafi vozu, takze si kazdy prisel
na své, coz v fadé pripadud zplsobilo i komické situace. Napt. kdyZz maly Japonec dostal jako cenu od
italské mddni dilny velké sako. Méné komicka situace byla, kdyZz mi tento Japonec v podzemni garazi
hotelu, kde se vyhlasovaly ceny, malem pfirazil pfi couvani se svym zelenym Porsche k betonovému
sloupu. Oba jsme se zdvofile uklonili, kdyZz jsem pfijal jeho omluvu. Co mi zbyvalo. Tu barvu jeho
Porsche si budu pamatovat do konce Zivota. Pro rozptyleni, v celé zaplavé cen figurovaly na nejvyssim
misté velmi cenné hodinky italsko-Svycarské firmy Parmigiano, model Tonda. KdyZz jsem se
prekvapené zeptal pritomného zastupce firmy, zda znad ceského zndmého harmonikare Tondu Z. ze
sttedoceského Kladna, ktery se pozdéji (jesté pred Olympiadou v Cortiné) stal ceskoslovenskym
prezidentem, tak byl také prekvapen. Mj. mne informoval, Ze jejich nejlepsi model se jiZ nejmenuje
Tonda, ale Bugatti Veyron. U tohoto modelu se pry sefizuje ¢as o 1 sekundu jednou za 128 let.
Vtomto pripadé znal plvod ndzvu modelu a tvrdil, Ze zcela odpovidad krase i vykonnosti své
automobilové predlohy. Tento model oviem nebyl nikomu udélen.




Duben 2015

Tradi¢né probéhlo otevieni sezény naseho MG klubu na Zlaté, provazené tradi¢né vybornym grilem
adrinky vSeho druhu — ty se vchladnéjsSim pocasi dost hodily, ve studeném vétru se osvédcily
i zapnuté koZzené bundy. Vyborna kamardadska seslost, véetné moravskych kolegl, zaplnila stoly
u grilu a po zimni ,,nesezéné” probuzena MG zaplnila travnik za prezidentskym domem.

Koncem dubna, kdy uz vyschly i lesni cesty a horské silnicky nds pratelé pozvali si vyzkouset horskou
rallye pravidelnosti v Krkonosich a Jizerskych horach. Clanek o nasich zaZitcich jsme, inspirovani tim,
Ze jsme vlbec na trase neméli Sanci s nasi V8 vyuzivat Ctyrku, nazvali ,Tam, kde se nejezdi na Ctvrty
rychlostni stupen”.

Tam, kde se nejezdi na ¢tvrty rychlostni stupen

V patek a sobotu 24. — 25. dubna 2015
jsme zazili snasim MG pro nds trochu
ojedinélou zkuSenost na rallye Historic
KrkonoSe — jizdu pravidelnosti asi 30
historickych automobilli, zcela razné
provenience a  stafi; prevaZovaly
samoziejmé youngtimers. Nase 40 let
staré MG B GT V8 se startovnim cislem
14 (Cislo 13 organizatofi pro jistotu
vynechali) bylo jedinym vozem MG na

startovni ¢are 350 km dlouhé soutéze,
ktera se jela ve 4 etapach po casto drsnych lesnich cestach a horskych silnickach Jizerskych hor
a Krkonos. Bylo to také poprvé pro nds a nase MG, kdy jsme obdrzZeli hned v 1. etapé 5000 trestnych
bodUl najednou za velmi pozdni dojezd, a dosahli tak pro nas zcela ojedinélého historického vysledku,
¢estného 3. mista — ale od konce soutézicich posadek!

Za rozdil ¢asll na méfrenych Usecich
bylo hodnoceni 1 trestny bod za 0,1
vtefiny, za predcasny pfijezd do
Casové kontroly (1 min. = 100
trestnych bodl), coZ zase neni tak
pfisné pokutovani, ale jako jedini
jsme se trdpili stalym prepocltem
celého itinerafre z kilometrovych
vzdalenosti na milové, coz byl asi
hlavni dlvod nasbiranych milovych

rozdild a celkového zpoZdéni.
Nékteré lesni stezky pro traktory a vlecené klady se sjizdély na prvni rychlostni stuper. Tam mél sice
navigator relativné dost Casu na prepocty, zato fidi¢ se potil, aby se vyhnul skute¢nym lavéorovym
dirdm (v MG hantyrce typ pothole), které bez problémi sjizdély tieba Skodovky, Lady, Trabanti
a vysoké ctyrkolky typu Jeep Cherokee. Bylo to ojedinélé dobrodruZstvi, na které budeme urcité
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vzpominat a na pfisti kolo soutéze Historic Jizera se vybavime alespon cyklistickou métici technikou,
kterou ndm nezistné prozradily posadky dvou Mini Cooperd.

Za hrubé prekroceni jizdniho prdméru 40
km/hod. o 10 km a wvyse se vylucovalo ze
soutéze. Misty, kdyz jsme dohdanéli na druhy
nebo treti rychlostni stupen svij zcela neurdity
Cas, jsme jizdni primér prekracovali o dalsich
4x10 km, ale nasStésti nds nezméfili. Teprve
pozdéji, po ukonceni etapy, ndm to celé doslo,
Ze jsme nebyli nékolikanasobné vylouceni. UZ se

tésime na pfristi horskou soutéz, kdyz se ndm na
ni podafti dojet — cestou z Jizerskych hor jsme totiz zlstali v dlsledku poruchy pred Mladou Boleslavi
na dalnici ,viset”. Asi po horskych zazitcich nase MG odmitalo Ctvrty rychlostni stupen i celkem nizké
otacky okolo 2,400. Ale stejné jsme se nakonec $tastné/nestastné vecer dovlekli do Prahy, alespori na
tfeti rychlostni stupen, ktery v horském prostfedi rozhodné na stanoveny primér soutéze 40
km/hod. stacil.

Zavérem: podafilo se nam projezdit nékolikrat
Rokytnici nad Jizerou (Horni i Dolni), Paseky nad
Jizerou, Jablonec nad lizerou, Vilémov, okolni

| lesy a obce v krasném slune¢ném pocasi, které
mozna odpovidalo vice pocdtku léta nezZ jara.
Dokonce jsme si uzili i kulturni zazitek pfi
navstévé muzea Zapadlych vlastencll a mistnich

femesel. Kde to v téch lJizerskych horach bylo?
‘. Nu, to je tfeba kvizovd otdzka na vas! Pred
zminénym muzeem a mistnim kostelem
2 sv.Vaclava jsme poskytli s nasim MG technicky
zazitek mistnim i polskym hasi¢dim, kterym zde
" kitili novy hasi¢sky viz znatky Gaz; zdélo se nam
to divné, kdyzZ jsme se dozvédéli, Ze v Britanii pro
. tyto Ucely pouzivany Land Rover pry u organ(
ceskych hasi¢l neprosel! U ceskych vojakl jiz
pfed lety bez problém( prosel.. V ptiloze

najdete par ilustrativnich fotek.

Kvéten 2015

Z hlediska kvétnovych akci byla pro nds zasadni Uc¢ast na Jarnim Sosnéni; jen tak mimochodem nas ale
kamaradi ze Sobéslavi pozvali i do Prahy na sraz pred Ustfedim nejstarSiho ¢eského Autoklubu
v Opletalové ulici, tak jsme tam také byli.
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A propos Sosnéni

V sobotu 9. kvétna se v ramci prodlouzeného
svatecniho vikendu konalo Jarni Sosnéni na
zavodnim okruhu Sosnovd u Ceské Lipy,
tradi¢né navstévovaném cleny ¢eského MG Car
Clubu a radou dalsich, nejen britskych
sportovnich vozl. Zavodni drdha po rannim
jarnim ,desticku” celkem dobte osychala, a tak
se vsichni natéSeni zavodni i méné zavodni
nadsenci vrhli na trasu zavodu dle jednotlivych
kategorii svych vozi a svych zavodnich
znalosti. Na trasu zavodu se obcas vrhli

i neukaznéni ¢tyrnozi pratelé téchto zavodnikl
a zavodnic, nastésti bez uUrazu.

Osobné jsem byl trochu v rozpacich, které Pavliné mam fandit. Zda mé manzelce, kterd zavodila
poprvé a to s cervenym ponékud motoricky slabsim MG Midgetem (1275 ccm) s platénou stfechou,
do které teklo, nebo Pavliné Strnadové, dcefi prezidenta naseho klubu, kterd také zavodila poprvé,
avSak s motoricky silnéjSim a ponékud bezpecnéjSim MGB GT (1800 ccm) s pevnou stfechou.
Nakonec v dané kategorii zvitézila italskd Alfa Romeo s rodinou posadkou Rihovych (to je téch,
kterym utekl na drahu jeden psik, nase Tutti se mne pevné drZela). Pavlina Strnadova ziskala krasny
zeleny vavfinovy vénec, ale i mensi Srdm na karoserii svého MGB GT. Ukazalo se, Ze GT rodiny
Strnadovych je skutecné
strukturalné pevny viz. Ma
. manzelka se umistila hned
SIE._ = St = = & za nina 4. misté, bez $ramu
: : a bez vavfinového vénce.
Byl jsem ztoho trochu
smutny, protoZze zeleny
vénec by se krasné vyjimal
v nasi gardzi. Nevadi, do
roka a do dne se zase uvidi!

Na druhé strané ndm zlstane na pamatku
krasna fotka mistniho fotografa, ktera ilustruje,
jak od kol naseho Midgeta, pilotovaného mou
manzelkou vzimni lyZafské helmé, Ilétaji
proudy vody. Po dopolednim desti sice Iétaly
od kol proudy vody, po odpolednim lijaku se
avsak aZz na par vyjimek (konkrétné 3 vozy)
nikdo neodvazil na trasu a muselo se c¢ekat, azZ
draha trochu oschne. Ti tfi troufalci, zfejmé
zkuseni jezdci, predvadeéli pro cekajici divaky a




dalsi jezdce alespon krasné smyky a otocky o 360 stupnu za potlesku prihlizejicich. Organizatofi po
mirném proschnuti pokracovali v zdvodech. V této souvislosti je tfeba poznamenat, Ze na fidici vézi
fungoval skutecné meteorolog profesional, ktery se rovnéz staral o méreni casl. Kdyz sdélil svou
predpovéd, Ze zacne prSet aZ za 8 minut, tak k tomu skutecné presné za 8 minut doslo. Timto
profesiondlem byl obétavy kolega a organizdtor LubosS Kocman. Lze jen doufat, Ze se mu to i za rok
takto dobrfe podafi. Dalsi organizatofi, kterym je nutno podékovat za Uspéch zavodl v ponékud
obtiznych destovych a vétrnych podminkach jsou jako obvykle panové Pavlik, Strnad a dalsi
dobrovolnici, ktefi to pocasi vydrzeli. Vaviinové vénce se dokonce rozdavaly pod stanovou plachtou,

aby odménovani zavodnici nezmokli.

V neposledni fadé je jesté moznd vhodné se zminit, Ze na tyto zavody zavitali filmaf¥i, ktefi nataceli
profilové dilo o zavodnich strojich a jejich jezdcich. Vzhledem k tomu, Ze zavodnici skute¢né zavodili
a neméli ¢as, tak nakonec pan Linhart, producent filmu vzal za vdék rozhovorem s mou malickosti,
kdy jsem mu pal hodiny vykladal o charakteristikdch MG a dalSich malych britskych klasickych
sportovnich vozl, protoZe v predchozim natadceni se vénovali vyhradné modernim italskym
sportovnim vozlm znacky Ferrari. Uvidime, co z toho za dva roky zbude a vyjde. Bohuzel Zadny jiny
dobrovolnik z ¢eského MG klubu se nenasel a ja to dostal od prezidenta jako ,babu”“, tedy jako
,dobrovolny“ ukol!
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IX. sraz a vystava historickych vozidel v Praze — kratka informace pro cleny MGCC

Setkani  pratel historickych  vozidel,
i dvoustopych i jednostopych byva pfijemnou
udalosti, a kdyz je nékdy navic spojené i se
I soutézi, obvykle i trochu vzrusujici. Pozvani
na IX. sraz Asociace Veteran Car Clubl
Autoklubu CR, ktery se konal v sobotu
23. kvétna 2015 v Praze, jsem dostal od
pratel ze sobéslavského VCC. Soucasné jsem
dostal i osobni pozvanku na letosni
sobéslavskou veteranskou rallye, kterd se
bude konat 12. zafi 2015. Vloni jsem si tuto
akci uZil ismym anglickym kamarddem

Philipem Grantem, ktery navigoval nasi
Berugku — ¢erveny MG Midget Arkley SS. U¢ast véem ¢lentim nage MG klubu mohu jen doporucit.

O prazsky sraz historickych vozidel a motocykld pred
budovou Autoklubu C€R v Opletalové ulici se starala na
urovni vySe zminénd Asociace ve spolupraci
s méstskou ¢asti Praha 1. Program zahrnoval
predvedeni stroji, popovidani si s prateli, kolegy
a entuziasty, pripadné i se zdjemci Cceského
i zahrani¢niho publika, které mj. zahrnovalo fadu
cestujicich z blizkého Hlavniho, dfive Wilsonova,
nadrazi. Kdyz jsem sedél se sobéslavskymi prateli na
travé u Wilsonova pomniku, byl to zajimavy pocit —
Caste¢né jsem se citil jako nadraini bezdomovec,

¢astecné jako privilegovany host starosty Prahy 1.

Na programu byly i jizdy historickych bicykl( za
dozoru Cetnické patraci stanice Praha,
k poslechu hrala vybornd swingova kapela
Brass Band Rakovnik ve slusivych namornickych
uniformdch jako zkraje Dixie a Mississippi.
Pohosténi, vcetné obéda se podavalo
v historickych prostorach Autoklubu, rozdavani
pamétnich listd a plaket se konalo ve velkém
sale. Mozna, Ze by rozdavani pamétnich listd
a plaket dle abecedniho poradku bylo vhodnéjsi
zorganizovat venku, aby Ucastnici i hosté vidéli

‘ posadky vedle svych stroji a tak mohli urdit
snadno ,kdo je kdo“. MoZna, Ze by v programu neskodila také néjaka projizdka historickymi vozidly
po historické Praze 1, tak jako to organizuji v prvnim okrsku ve Vidni, nebo néjaka kvizova soutéz.
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Lehce kritizovat je ale lehké... Stejné se viem akce libila. J& jsem mél dokonce Sanci se svézt na
motocyklu Jawa 175 special z roku 1939, na kterém jsem se pred vice nez pulstoletim ucil za dohledu
mého otce jezdit.

P&kni predvale¢ni veterani byli vétsinou éeské provenience, Pragovky, Skodovky a Tatry, jako? i jejich
zajimavé modely z povalec¢né doby. Nékolik youngtimerU bylo vzacné i zahrani¢niho plvodu, véetné
doslova paru MG, jednoho Bentley, Triumpha, Saaba a nékolika dalSich. VSechny vozy a motocykly
mohly zdarma puUl dne parkovat v Opletalové ulici, coZ je moznost veskrze ojedinéld, a tak si nékteré
posadky vysly i na vychazku po sobotni Praze. Tak jako tak, véfim, Ze se za rok moZna zase sejdeme
a zastupcld MG bude mnohem vic!

Cerven 2015

Po celé zemi ba i Evropé a dalSich kontinentech byva tento mésic nejvice naplnény, a proto snad se
uprostied ¢ervna slavi mezinarodni den veterand. Pro nés hlavni akci tohoto mésice bylo, ostatné
jako pro vSechny ¢leny ¢eského MG klubu Veteranské rojeni na Lobci.

DobrodruZstvi na 14. setkani britskych veteranskych vozi na zamku Lobeé

Ve dnech 13.-14. cervna se
tradicné konalo Veteranské
rojeni  britskych  klasickych
veteranskych vozl, s tradi¢né
dobrou ucasti, tradi¢né
dobrym pocasim i tradicné
dobrou zabavou na zameckém
nadvori, vcéetné zivé dixie
muziky - tradi¢niho jazzu a
tradi¢né vytecného pohosténi
v zamecké restauraci (i
stradicné  nejlepsi  kavou
v britském tradicnim ¢erveném
dvoupatrovém autobuse
British Leyland.

Jiz ivodem lze konstatovat, Ze se toto sobotni setkani, véetné navazné nedélni jizdy do vrchu
Nosalov tradicné vydafilo. Mohl bych s pouzitim slova "tradi¢ni" pokracovat, az do té letosni
¢trnactky, t.j. hovofit o tradicné vyborné organizaci, tradi¢nich posadkach, tradic¢nich soutézich
o nejkrasnéjsi viz, piknik, dobové obleceni, o tradi¢ni soutézi déti v kresleni atd. Ale naopak co
bylo letos netradi¢ni? Pro mne osobné 3 véci - za prvé soutéZ dobového obleceni vyhrala
netradi¢né Svarna Skotka, kterd pak vSsem zahrala skotské typické melodie, avSak netradi¢né na
Ceské dudy, cozZ je pry dost nelehké, za druhé nactiletd mladez se iniciativné netradi¢né pustila do
dobrovolného prodeje rliznorodého nealko obcerstveni a za treti, ve svém vylepseném voze MG B
GT jsem netradicné bohuzel nemél Zadného navigatora. O tom predevsim je mQj pfibéh z
letoSniho veteranského rojeni.
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Tedy, abych se pfiznal, mél bych jesté spravné uvést, Zze ¢lenové ceského MG klubu dostali krasna
a unikatni netradi¢ni tricka "MG Triumphuje!" spojujici tradi¢ni rivalitu znaéek MG a Triumph
a podékovat designerovi, sponzorovi / vyrobci a nejlépe i lobeéské mize pani Zuzané, ktera svym
sarmem i usmévnym trickem ,kdysi zndmé, vedenim koncernu Leyland trochu sobecky
propagované” znacky Triumph designéra urcité inspirovala, ale to bych nemohl vhodné navést
zac¢atek mého pfibéhu.

Tak tedy - v dasledku vyssi moci jsem pfisel o mou planovanou navigatorku, mou starsi dceru
Kamilu (ma mladsi dcera Pdja navigovala mou manzelku s MG skfitkem), a tak jsem povaZoval za
nutné vystoupit na zavér rozpravy, tésné pred vlastni soutézi a pozadal verejnost o dobrovolnika,
respektive jesté Iépe krasnou Sikovnou dobrovolnici, kterd/ktery by mi jako spolujezdec pomohla
s navigaci. BohuZel se nikdo na mou necekanou vyzvu nepfihlasil, ale nakonec si vedle mne prece
jen jedna dobrovolnice tmavsi pleti prisedla. Nebyl jsem z ni vlastné moc nadsen, protoze jsem
mél o jejich navigacnich schopnostech urcité pochybnosti, ale na druhé strané byla vice nez
pritulnd, zakroutila na mne svyma krasnyma ocima a tak jsem i ja pfriviel oci, kdyz se odmitla
pripoutat - koneckonc(, ani ja se rad v horku, které vytvari vykonny 3,5 litrovy osmivalcovy motor
v malé kabince MG B GT, nepoutam, ale precejen jsem Sel své spolujezdkyni prikladem. Pfece se
nebudu se sviidnou dobrovolnici na posledni chvili o takovém detailu dohadovat!

A tak jsme rychle pfevzali jizdni vykazy a vyrazili podle itineradfe na trasu. Pocasi bylo hodinu po
poledni velmi slunecné, uzndvam, ze ve voze bylo nejen horko, ale pfimo vedro. Odmital jsem vSak
plné otevfit okno na strané spolujezdce - jednak nesnasim prlvan, jednak by ma navigatorka
urcité neposlechla a mohla by se nebezpecné nahybat z okna a ja se citil za ni zodpovédny. Jako
kompromisni feseni jsem tedy otevrel stieSni okno Webasto, bohuZel az kdyZz ma spolujezdkyné
trochu poskodila vnitini kryt rolety - snazila se mi pomoci, ale spravné otevfrit historické stresni
okno za jizdy vyZaduje urcity um a praxi.

Na krizovatkach a lesnich cestdch se soutézici vozy brzy rGzné mijely a otacely. Pfes mé ustni
dotazy a intervence jsme v tom zmatku nakonec zabloudili i my, takZe jsem ptihodné zaparkoval
a oba jsme se taktné odebrali na rdznou stranu cesty, odlehcit si od akumulovaného mnoZstvi
tekutin. V pfijemném stinu jsme se citili oba za chvili [épe, ma spolujezdkyné dokonce zacala mirné
podfimovat. Odpovéd na otazku, jak dal, nyni zavisela hlavné jen na mné, jako fidici. Nastésti,
v nouzi nejvyssi jsem spatfil viz pilotovany mou manZelkou a navigovany mladsi dcerou Pdjou,
kterd je i pres svlij ndactilety vék vybornou navigatorkou. Nastartoval jsem, co nejrychleji je dojel,
abych se od manzelky dozvédél, Zze mé zabloudéni v lese s tmavsi atraktivni partnerkou je vice nez
trochu podezielé. Nicméné mé nakonec obé po poradé nechaly, abych je nasledoval. O spravnosti
trasy jsem nyni jiz nepochyboval, vidyt to byla jedind Zenska posadka v zdvodé a moje na slovo
skoupd navigatorka by mi stejné nepomohla. A tak jsme téméF bezstarostné, Ze zabloudime,
pokracovali v cesté za nimi dal.

Kdyz se objevilo na silni¢ni tabuli jméno obce Kruh, byli jsme mirné prekvapeni. Na tomto misté
bych mél prozradit Ctendfi, Zze mé prijmeni KrouZek, patrné vychazi od rfemesla, které pouziva
hrncitsky kruh. Ke konci Kruhu jsme ostre ze silnice odbocili vlevo na jakousi spravovanou cestu,
prudce do kopce. Zadny problém, to zvlddneme s V8 lehce na druhy rychlostni stuperi, manzelka
s MG skfitkem musi pferadit na jednicku, pomyslel jsem si v klidu. V tom se vSak rozeznél smérem
od motoru takovy rachot, az malem vyskocCily vSechny pfistroje z palubni desky. Vzhledem k
vymollm na cesté jsem pomyslel na silentbloky a modlil se, aby nevyskocil motor. Nastésti
nevypadl, ale hned po prekonani horizontu vypadla dvojka - signalizuje mi to, Ze pfevodovka bude
asi brzy potfebovat repasi.

Svou spolujezdkyni jsem uklidnil, Ze urcité dojedeme, nema se ¢eho obavat, ja ten problém prece
zndm z MG Midgeta. S takovou prevodovkou mize ¢lovék najezdit jesté péknych par tisic mil.
Nicméné ma krasna spolujezdkyné se zacala vedle mne nahle, snad strachy, snad horkem, témér
dusit. Prudce oddechovala a ja dostal trochu strach, Ze s ni néco je, zadychavala se, jako kdyby
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méla anginu pectoris. Nova lékarnicka sice ve voze byla (manzZelka ji i pro mé V8 nedavno
nakoupila, aniz by tusila, co se bude dit), ale ja jsem pro ni potfeboval nitroglycerin nebo alespon
aspirin a také snad i pro mne, ale védél jsem, Ze ty v ni nejsou. UvaZoval jsem, zda bych se ji mél
zeptat, zda nahodou nema s sebou nitroglycerin na jeji potize, ale ta stejné stale zaryté micela
ajen téice oddychovala. Tak jsem ji alespon slovné uklidioval, Ze brzy uz bude chladnéji,
pojedeme stinem, Ze uz bude dobre a Ze brzy dojedeme do cile.

Nékdy jsem ji na rovnych Usecich i konejsivé pohladil, coZ ji snad v dychani pomohlo, m{j dech
a tep se tim hlazenim vsak spise zrychlil. V tom se pred nami objevil napis obce KrouZek. Ted uz
jsem s mirnou obavou trnul - co se pfihodi po udélostech v Kruhu tady v Krouzku? Nastésti se
nestalo nic, byla to jen pékna samota, plvodné asi mlyn, 3 km vzdalena od hlavni silnice. Dech mé
spolujezdkyné se postupné zklidnoval, maj téz, a tak jsme pokracovali v jizdé stinnym Kokorinskym
udolim dal; ja ji presto pro udrZeni priznivé atmosféry vypravél poutavé prihody ze svého nikoliv
jednotvarného Zivota a sem tam ji zase pohladil. Tak to Slo dal, aZ jsme se brzy dostali pred
dopravni tabuli cilové obce Lobec.

Manzelka s dcerou u tabule zastavily, kdyZ jsem
na né vyrazné blikal a pohrdavé se na mne
podivaly, kdyZ jsem na nich loudil odpovédi na
nékteré otdzky z vykazu, které jsem neznal.
"Pro¢ ti nepomUzZe tva navigatorka?" se mne
ptaly s mirnou ironii v hlase a ujistily mne:
"Stejné to mas zbytecny, budes diskvalifikovan,
mas totiz jiny rozpis.". Nevadi, pomyslel jsem si,
hlavné, Ze se ma dobrovolnd spolujezdkyné,
»Rusalka mlcenliva“, vzpamatovala a drzi se
O.K. Ted' uz jsme jen projeli obci, vyjeli k zamku,
projeli cilem a odevzdali asi chybné vyplnény
vykaz. KdyZ jsem zastavil a otevrel dvefe vozu,
ma spolujezdkyné namisto, aby mi zdvofile
podékovala, tak jen hbité vyskocila ven,
rozstékala se a klidné / neklidné bézela za
Dasenkou zameckych panG. Aneb laska
vérného zvifete i jeho panicka vSechny
nastrahy prekona.



Cervenec 2015

Cervenec a srpen jsou hlavni prazdninové mésice, viichni se presunuji z mista na misto, aby si
,uzili“ vtom horku dovolenou, obzvlasté letos bylo toto léto Zhavé. Vzhledem ktomu, Ze jde
o prazdninové meésice, tak jsem pozadal dceru P3aju, aby si pro zménu napsala reportdz do

Kalendaria ona.

ProtoZe jsme travili prazdniny na chalupé u Tabora, zucastnili jsme se

automobilistické veterdnské akce pana Janeckého v blizkych Chotovinach.

2. rocnik Chotovinskych zatacek 2015

aneb Jak jsme byli ¢tvrti (dle prazdninové dopisovatelky Paji Krouzkové)

Probouzim se spohledem do kalendare,
v némz se uz znaci konec cervence. Rychle se
proberu a prevléknu se, s ohledem na dnesni
horky den, do kostkovanych Sortek a ¢erného
tilka. Dnes ¢eka mé i nase dvé MG — ¢ervenou
Berusku MG Midget Arkley SS a zelené MGB
GT V8 (ale Zadna prestavba!) - velky den.
Kdyz
naposledy
kalendar, ve kterém pod dnesnim datem zafi

odchdzim zpokoje na chalupg,

se suUsmévem podivdm na

velky napis ,,Chotovinské zatacky!“.

Tak tedy zacinal m(j den na Chotovinskych
zatackach. Nejspi$ nevite, o co jde. Je to sice
regiondlni, avSak pomérné vyznamna akce

(s Ucasti cca 140 posadek jak

automobilovych, tak motocyklistickych veterant), i kdyZz vozi MG tam bylo pti dobré vili nejvic pét.

Proto jsme si pozvali nase MG pratele Karasovi, jednak aby k Ucasti pFispéli svym MG, ale aby také

trochu rozveselili nds vSechny — navic se skvéle vyznaji ve veteranskych soutézich! Poradatelem byl

pan Vaclav Janecky, majitel mistniho muzea veterant
(od automobilG a motocyklli, po zemédélské stroje).
Mistniho, mistniho, asi byste také ocenili, kdybych
fekla, kde to ,misto” vlastné bylo! Chotoviny se
nalézaji v malebném jiho¢eském kraji asi 8 km od
husitského mésta Tabora a taktéz blizko nasi chalupy,
nedaleko které shodou okolnosti vedla i pfijemna
pohodova itinerarova vyjizdka.

Organizatofi rozdali itinerafe, namalovala se Cisla
a kolem pal jedenacté zacaly s mirnym zpozdénim
startovat prvni vozy za zabavného komentovani
vyborného moderatora, ktery mj. autlm dobre
rozumél a kazdy komentar vtipné okorenil. Trasa méla
nékolik zastdvek a prvni z nich byla tak akorat vysoka

(13 metrd — 50 schod(, vim to presné, byla to jedna ze
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soutéznich otazek) rozhledna u Moravce s pfihodnym jménem Kovarka, ve které bylo opravdu
muzeum s rGznym kovarskym nacinim. Nahote na rozhledné nas cekal nejen bajecny vyhled do
krajiny, ale také velice aktivni starSi pani (nejspise byvala pani ucitelka, hadali jsme), kterda viem
vSechno horlivé a ochotné vysvétlovala, a musim uznat, Ze ve zméti vystavenych tovarysskych list(
a dalSich starych listin, které se jakkoli tykaly kovarstvi, se vyborné vyznala. Tata se bavil s mistnim
kovarem a vychvaloval si mistni tradi¢ni dfevénou kadibudku postavenou pro potreby navstévniki
rozhledny. Nasi Tutti kadibudka pfilis neuchvatila, ta ji nepotfebuje. Ale zaujal ji maly buldocek, ktery
pobihal kolem...

Po prestavce na Kovarce jsme se vydali smérem severnim,
a to presné feceno do nedalekych Votic. Tam kondil
itinerar (ve kterém NEBYLY Zadné chyby a tam, kde bylo
cokoli aspon trosku nejasné, nastfikali organizatofi na
silnici reflexni Sipky, udavajici smér jizdy) a trasa byla
v pllce. Ve Voticich si mnoho motoristd na ndmésti dalo
vybornou merunkovo-vanilkovou toenou zmrzlinu, ktera
byla za opravdu lidovou cenu opravdu velkd a opravdu
dobrd, coZz se vnasi ddmské posadce (ja - navigatorka,
mald kniracka Tutti a fidicka mama) i vté smiSené
(navigatorka pani profesorka Danka Karasova a tata — fidic)
v teplém letnim dni velmi ocenilo. Na ndmésti jsme se také
setkali s panem Karasem, ktery jel stejnou trasu za nami
doprovodnym ,civilnim autem”, protoze se na smilu
Karasovym porouchal jejich vystavni modry MG roadster

Roland. Po zmrzlinové osvéZujici pauze jsme se vydali dal —
smér Moninec.

| kdyz vymotani z Votic bylo trochu nejasné, nakonec jsme v poradku na obéd dojeli nadhernou
podhorskou krajinou do lyZarského aredlu Moninec, ktery ale neni uzavren ani v l1été, kdy na mistnim
kopci jezdi bikefi. V restauraci M2 jsme uplatnili kupény na obéd zdarma, které jsme dostali ve
startovnim balicku spolu s mapou, itinerafrem a pamatecnim CD s fotkami z lonskych Zatacek. Ja si
dala boloriské Spagety a byly opravdu vyborné! Na Moninci se také odevzdavaly karty s odpovédmi
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na otazky na trase, podle kterych se urcil vitéz Zatacek. Soucasti byly na Moninci také soutéze — jedna
spocivala v hazeni pneumatikami, pfi druhé se stfilelo z praku -, které ovsem nebyly zapocitané do
hlavni soutéze.

Nakonec jsme se vydali zpét do Chotovin (tentokrat jinou trasou, pres Borotin), kde bylo pred
muzeem pana Janeckého vyhlaseni vysledk(. Organizatori vysledky zjistili opravdu bleskové, a tak
bylo zanedlouho po pfijezdu vyhlaseni. Pofadi se urcovalo podle sprdvnosti odpovédi na karté
s otdzkami. Aby vyhlasovani bylo trochu zabavnéjsi, precetl moderdtor i nékteré perlicky, mezi
kterymi se dala najit tfeba i odpovéd na otazku: ,,Co znamena zkratka JAWA?“, kterd znéla ,Janecky
a Walter”. Vtipné to ovsem bylo proto, Ze, jak jsem jiz psala, hlavnim organizatorem Zatdcek je pan
Vaclav Janecky! Druhou a tfeti pozici shodné obsadili JAWAFi z blizkého Chynova — asi si spole¢né
trochu pomdhali s odpovédmi - , prvni misto ziskala klasickd Skoda 100. A ostatni? Ti byli &tvrti!
Vsichni, tedy i nase ddmska posadka. To ale neznamend, Ze se nevyhlasovalo pomysiné poradi! Se
slovy: ,Ctvrtd mista zaéneme vyhladovat od nejmensiho poctu bod(l,“ nds moderator vyvolal jako
druhé. Ctvrti a skoro posledni! Ale to nevadi, mame jesté pfisti rok... Letos jsme stejné dostali krdsné
keramické medaile a spokojené se vydali do Hotelu Gold, ktery byl v dochdzkové vzdalenosti od
muzea. Tam jsme spole¢né s manzeli Karasovymi pfijemné oslavili nase ctvrté a skoro posledni misto.

Srpen 2015

| kdyZ jsme v tomto mésici planovali vylety s naSim postarSim karavanem, tak srpnova vedra nam
vzala chut. Pfes den rozpéleny karavan nedokaze uchladit ani vanek od lipenského jezera, a tak jsme
radéji pockali aZz na konec mésice, kdy uz se dalo cestovat, a vypravili jsme se do nedaleké Vidné,
abychom se tam zucastnili letosniho setkani klasickych vozu.

»In vinum veritas“ fikaji o viné zkusSeni latinici a vino je ve Vidni skutecné typickym napojem, zejména
na videnskych pfedméstich typu Grinzing, kde se mistni i zahraniéni turisté k veceru s oblibou Iehce
opijeji lehkym mladym vinem, fedénym sodou nebo minerdlkou. Jde o tzv. Weissgespritzt ve
videriské terminologii, pfeneseno do Ameriky ,Spritzer” a feceno spisovnou cestinou vinny stfik.
ZGstava ovéem otevienou otazkou, zda je toto Fedéni vina barbarské ¢i nikoliv. Stafi Rekové a Rimané
povaZovali za barbarstvi pit vino nefedéné, néktefi dnesni znalci a samoziejmé sommeliéfi uvazuji
vétsinou opacné. Osobné mohu doporucit, jako Unosny pocet, 3-7 osvézujicich dzbanka bilého striku
»Weissgespritzt”, v zavislosti na pocasi, teploté a misté Senku, kde dzbanky konzumujete. Ale pozor
na misto, u kterého Senku parkujete svij vlz. Ten ndzor ohledné poctu dzbank( je samoziejmé
subjektivni, avSak vyrok ohledné parkovani je objektivni. KdyZ zaparkujete vz pred jinym Senkem,
neZ kde popijite své dzbanky, pak obvykle dojde k odtazeni vaseho vozu. Zainteresovanému ctendfi
jsem schopen podat obsirné Ustni vysvétleni na zakladé svych smutnych zkuSenosti.
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Vienna Classic Days 2015

V priibéhu tfidenniho setkani klasickych
voz( ve Vidni doslo ve smyslu shora
zminéného pfislovi jak na vino fedéné ci
neredéné, tak na pravdu, Ze pfi 28 km
orientacni rallye po vnitfni  Vidni
v teplejSim pocasi a viceproudém provozu
se mUZete snadno ztratit a minout rGzné
pamatky i kontroly, a tak ziskat nezadouci
trestné body. O tom ale blize dale.

Nevyslovenym, ale bez  nadsazky
skutecnym  cilem letoSniho  setkani

klasickych voz( ve Vidni ve dnech 21. -
23. srpna 2015 bylo, aby si, jak se nespisovné tika, ,kazdej prisel na svy” - at uz to byly posadky
zUcastnénych voz(, divéaci, hosté, fotografové a novinari, organizatofi ¢i sponzofi, anebo dokonce
i videnska policie, ktera se vyznamné podilela na uspéchu celé akce. Myslim, Ze si to vSichni Ucastnici
uzili. Osobné jsem s fadou z nich hovofil a vSichni se v pratelské a kamaradské atmosféfe soutéze
citili vyborné - az na nékolik kritik ohledné méstské rallye vsichni klasifikovali setkani na vybornou.

Na tfidennim setkani ve Vidni se seslo 250 voz( rdznych znacek a rGznych vékovych kategorii FIA, od
skute¢né historickych vozidel z pocatku 20. stoleti, pfedvaleénych modelll, az po youngtimery
a vozidla z devadesatych let, kterad uz ale nelze povaZovat za historickd; nebo naopak, péknd vojenska
spojenecka terénni vozidla z valeénych let, kterd sice jsou historicka, ale ke klasickym vozim je
mUzZeme pocitat jen tézko. Vedle tradi¢nich némeckych a rakouskych znacek BMW, Mercedes, Opel,
Porsche, Puch, Steyr, VW ‘ — )

a dalgich, tam byli i mali P ol o )

g
\

pameétnici typu

Goggomobil TS 250, Steyr 2% i : §\§\>\;\\\\ | " e
i Wi, "-- ."/' 4 \

“,//”/

50, kteti sklizeli nejvétsi
potlesk. Uspéch
prekvapivé  sklizeli i
americti veterani jako
Cadillac  (1918), Ford
Roadster Pick-up (1929),
Pontiac Boneville,
Chevrolet Series 6 Skyline
apod. Podil britskych
vozl cinil okolo slusnych
15-20 procent, at uz slo o
predvalecné modely

Alvis, Morris, Rolls-Royce
Phantom [, nebo povale¢né modely Austin Healey, Jaguar, Lotus, Triumph, Mini Cooper nebo MG
(Morris Garage). Nékteré znich, jako posledné jmenovana znacka MG, se objevily v desitce
exemplar(; dokonce byl mezi nimi jako jediny viiz s ceskou veteranskou SPZ maly, ale silny osmivalec
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kupé MGB GT V8, karosovany Pininfarinou a vyrobeny v Abingdonu u Oxfordu v roce 1974 v pomérné
malé sérii 2500 kusU. Ano, ¢tenar naseho Kalendaria se nemyli, $lo o nasi Mallard Green MGB GT V8.
Naopak, jedinym zastupcem ceské znacky na soutézi, byla Tatra 600/602 z roku 1949 s rakouskou
SPZ. Mezi bohaté zastoupenymi britskymi vozy Triumph vynikal Sestivalcovy dvoulitr Spitfire GT6
s pevnou stiechou (vyrabény od roku 1966), ktery predesel svou dobu. Mezi vozy MG jsem si povsiml
zejména nékolika elegantnich, krasné restaurovanych MGA, ktera letos slavi 60. vyroéi poc¢atku jejich
vyroby v Abingdonu. | proto bych se o tomto modelu mél zminit trochu podrobnéji.

Model MGA byl v roce 1955 prvnim z §7
nové fady elegantnich sportovnich MG,

mél osvédéeny 1,5litrovy ctyrvalec
BMC-B, skterym MGA dosahovalo
tehdy velmi slusné rychlosti 160 km/h a
vykonu 70 koni. Tento vykon byl
postupné rychle zvySovén az na 90 koni
s motorem 1,6-1,8 |. V roce 1958 se
vSak narychlo vylepSeny motor dostaval
do problém( se spolehlivosti (lamani
pistd, vysokd spotrfeba oleje). | pres
nasledné odstranéni téchto problémd,
byla povést MGA zejména v USA, kam A % ;

byl hlavné vyvdzen, poskozena; tim doslo k silnému poklesu poptavky. V roce 1961 tak dochazi
k zastaveni vyroby a MG prechdzi na dalsi model v abecedé a budouci stalici, roadster MGB. Modelu
MGA bylo vyrobeno celkem okolo 100 tis. kusi. Na dnesnim trhu ziskavaji MGA stale vyssi cenu.
Osobné jsem bohuZel vhodnou dobu na jeho poftizeni asi zmeskal.

Samoziejmé mezi britskymi vozy nechybély ani znamé kocky jako napf. 12-valcovy Jaguar E-type serie
3, se startovnim &islem 199, ktery Fidil pan Bedna¥, jinak ,Raku3an jako poleno”. Ceskych zvuénych
jmen (tfeba od oblibeného pismene H) bylo v seznamu jezdcl dost — Horak, Houska, Hryzak, Husek a
dalsi, jak to uZ v sousednim Rakousku byva. Solidné byly zastoupeny i italské znacky Alfa Romeo,
Lamborghini, Lancia, Maserrati, Fiaty i licenéni Mini Innocenti. Fiaty byly vétSinou ve sportovnéjsich
vykonnéjsich verzich Abarth. Byl tam ale i licenc¢ni Steyr Fiat 1100 E. Francouze zastupovaly modely
Citroen TA11Berline z 50-tych let, Peugeoty a Renaulty Gordini, Alpine, prosté nelze zde vSechny
uvést. Velmi popularni pro divaky byly i dva tradi¢né odéni sedlaci s historickymi traktory mistni
vyroby Steyr, z nichz jeden vezl jako spolujezdce vinny sud, druhy zase krojovanou selku. Ukazalo se,
Ze divaci ani Ucastnici proti traktorim nereptali, méli smysl pro trochu nadsazky a humoru.

Program tfidenniho setkani byl skutecné pestry —
v patek odpoledne, po registracich a delSich
rozpravach, vyrazili v 17:01 hod. (vétSinou zkuseni
veteransti zavodnici) z viderniské Brnénské ulice na
250-kilometrovou soutéz ,Sport Trophy“, vedenou
po pékné klikatych silnicich v malebném okoli
Vidné. Sportovni trofej videriskych klasickych dn0
byla separatni, trochu narocnéjsi odpoledni /
vecerni nezdavislou akci vSeobecného programu.
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Vitézstvi této prvni, prakticky nepovinné ¢asti, si odnesl pan Berger s Porsche 911 zroku 1975

s minimalnim naskokem pred dvéma Fordy, model A coupe (1929) na druhém misté a Escortem Mk1

(1969) na misté tretim.

V sobotu v11:01 hod. od Videnské
radnice ve dvacetivtefinovém rytmu
startovali vSichni zavodnici na 28 km
méstskou orientacni rallye, kterou
rozhodné nelze nazvat snadnou.
Samotny slavnostni  zacatek na
cerveném koberci u radnice a pfisti,
spise formalni kontrolni bod také na
Cerveném koberci, obvykle uréeném
jen pro statni navstévy, pfimo pred
vchodem do rakouského spolkového
parlamentu, byl sice snadny, ale pak to
pravé zacalo. Vzaddni soutéZe se
psalo, Ze se vsichni Ucastnici na trase

seznami se vSemi hlavnimi pamétihodnostmi Vidné, ve skutecnosti rozhodné ti, ktefi nejsou

domovem ve Vidni, se ve slune¢ném pocasi pékné zapotili, aby se v ¢ilém méstském provoze mohli

spravné orientovat a ty pamatky (vétSinou kontrolni body) vlbec v daném case najit. Ale i pravi

Videndci priznavali, Ze méli nékdy s orientaci a navigaci v méstském provozu problém. Osobné se
pfiznavam, Ze kdybych pdar let nepracoval ve Vidni, nevédéli bychom si s moji spolujezdkyni,

okrajové moderni obytné ctvrti Seestadt, na
byvalé letisté a starou zavodni drdhu Aspern,
na jehoZz plose jsme méli posledni Sanci
v Zivoté si zde zazdvodit a absolvovat soutézni
slalom. Tedy naposledy v Zivoté v tom smyslu,
Ze po nds uZz na plochu historické zavodni
drahy a letiSté nastoupi jen moderni zemni
stroje, které vse jesSté pred zimou srovnaji se
zemi pro bytovou vystavbu. Pfi dalSich
odpolednich 14 km se uZ jelo pravidelné -

navigatorkou a fotografkou v jedné osobé
Casto rady. V diskusich o soutéZi se vtomto
sméru objevila urcita kritika.

Po kratkém obédé, uspofddaném asi
z komerénich ddvodl v jednom z hlavnich
dopravnich uzll stfedni Vidné (nadraini
anakupni centrum Wien Mitte) se
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v kontrolach se méfilo podle klasického systému Mille Miglia, takze Ucastnici si mohli uzivat i svacinku
u kavy a popfripadé tankovat palivo se slevou u prlijezdné kontroly sponzora Eni.

Posledni ¢ast sobotniho programu byla slavnostni velkolepd projizdka po policejné uzaviené hlavni
tepné vnitfni Vidné, Ringstrasse (Okruzni tfida). Ta vede po byvalych méstskych hradbach, okolo
hlavnich muzei, vyznamnych hotelll a budov, Statni opery, Dvorniho divadla a dalsich. Termin
velkolepa a slavnostni je skute¢né na misté- kavalkadu klasickych historickych vozl vitaly Spaliry
divakad, jejich potlesk doprovazely casto i sirény spojeneckych vojenskych vozidel z doby konce
2. svétové valky, ,pfedvadély se” i nékteré posadky téchto historickych vozd. Slo viak nejen
o Saramantni soutéZ elegance ¢i spanilou jizdu, ale i o potfebnou demonstraci sympatii videnak
k historickym veteranim, ktera ma napomoci v boji se stale silnéjsi ekologickou lobby o vlastni preziti
téchto historickych vozidel v silniénim provoze. Byl to mimoradny zazZitek, zejména pro toho, kdo znd
vidy husty a tésny 3-4 proudovy provoz na Okruzni tfidé. Moje manzelka neodolala a otevrela si
stfesni okno (Webasto roof) naseho MG, stoupla si na sedadlo, protahla se stfechou a tocila nadsené
ten skvély proud vozidel na video. Jizda nakonec skoncila vecefi, hudbou i tancem ve videriském
zabavnim parku Prater. Pfi vjezdu do néj mi organizatoti upozornovali na skfipajici brzdy naseho MG,
kdyz jsem jim vsak vysvétlil, Ze je to na rozdil od propagovaného videriského valéiku nas brzdovy
valcik, nechali nds s tsmévem jet dal.

Nedélni rano zapocalo presnidavkou v povéstné vinarské Ctvrti Grinzing, ze které se jelo nesoutézné
v malych skupinkach i jednotlivé kam? Prece opét k Videriské radnici! Zde se od 11:01 startovalo na
rlzné soutéze pravidelnosti, kde Ucastnici dostavali nejen trestné body, ale i symbolické darecky —
nas nekuraky treba prekvapily balicky cigaret od tabakového sponzora, které jsme si ovsem nemuseli,
jako nekuraci, brat. PfislusSnym kontrolnim bodem jsme vSak museli projet, jinak bychom dostali
5 trestnych sekund. Inu, v Rakousku se v autech dost koufi, u nds se zase mnohem vice telefonuje,
takZe se tfeba brzy na ceskych veteranskych soutézich za¢nou rozdavat zdarma mobilni telefony, kdo
vi?

Nedélni dopoledni vyjizdka skoncila
v krasném rozsahlém parku pfi Dunaji
v blizkosti UNO City a komunikacni véze
Donauturm. Ugastnici zde dostali od
sponzorl piknikové tasky, nastavili tvare
slunicku na  zapUjcenych  klasickych
lehdatkach nebo na svych dekach a uzivali si
odpoledni pohody veterdnského pikniku.
Divaci na nedélni prochazce v parku si
mezitim mohli ddkladné prohlédnout jejich
nalesténé stroje. VSichni konstatovali, Ze to
byl od organizatord vyborny ndapad. Po
zpatecni poklidné jizdé opét k radnici bylo

mozno si ve zbyvajicim ¢ase popovidat u sklenky Prosecca nebo u kavy, pfipadné shlédnout kreace
Tanecni Skoly Watzek, ktera je rovnéz vyrobcem klavesovych hudebnich nastrojl, tedy pian a pianin.
Uméli byste odpovédét na soutézni otazku, jak se lisi u téchto nastroji videriskd mechanika od té
klasické? Séf firmy, pan Watzek, ktery se opakované ucastni Videriskych klasickych dnéi se svym
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cervenym Midgetem a vice neZ desitkou svych spolupracovnikll v osmi, vétSinou britskych vozech, si

letosni prlibéh pochvaloval, jak se jim vydafil, my konecné také.

Po slavnostnim a trochu delSim rozdélovani vsech
poharl a cen jsme se vsichni spokojené rozjizdéli do
svych domovi. Za necelé 4 hodiny jsme to zvladli do
Prahy, v€etné rakouského vina a nezlevnéného benzinu u
Cerpaci stanice v Hornu. Pro letoSek jsme to zvladli bez
poruchy, mlizZeme se jen tésit, Ze se zase za rok setkame
ve Vidni s nasimi prateli u stolk( pfed radnici a pripijeme
“

si zase nékolika sklenkami Prosecca s mistnim ,Prosit
a ,Na zdravi“.

Nékolik zaZitkl z letosniho setkdni éeského MG klubu na Lipné

sV

Ve dnech 4. - 6. zafi 2015 se konalo v krasném Sumavském prostiedi 2. setkani ¢eského klubu MG

v Olsiné na Lipné. Jiz tvodem lze konstatovat, Ze se plné vydafrilo, samoziejmé diky vSem ucastnikiim,

ktefi ptijeli a zdcastnili se 100milové, nékdy i dobrodruzné vyjizdky (nemluvé o par stovkach mili,

které néktefi z nds museli najet cestou na OlSinu a zpét dom), zejména vsak diky dvéma hlavnim

organizatordm, Tomasi Strnadovi a LuboSovi Kocmanovi (a jeho celé rodiné), ktefi statecné nesli

bfimé celé akce.

Jiz pohled na vecerni Sumavské
kopecky pti pfijezdu na OlSinu od
Kvétusina byl prekrasny zazZitek. Projeli
jsme dokonce bez potiZi pres vojensky
prostor Boletice, nikdo nds nestavél
ani po nds nestfilel! Vétsim zazitkem,
ba i s trochou dobrodruiné prichuti
vSak pro mne byl vecerni usek jizdy
z Ceského Krumlova na Kvétusin, kdy
manzelka nejen dotahla, ale i predjela
nasim standardnim cernym Ctyfvalcem
B GT kolegu lificka v jeho specidlné
upraveném a sportovné vyladéném
osmivalci V8. Bud to bylo tim, Ze je

schopna bezpecné riskovat (Safety Fast), a Ze se do stoupdni od Krumlova ostfe rozjela na treti

rychlostni stupen aZz na 6500 otacek, dosahla tak neuvéfitelnych 70 mil/hod. (to byl zadZitek — motor

i prevodovka to kupodivu vydrzZely) a natlacila se tak pfed nim do rychlejsiho pruhu nebo tim, Ze nase

cerné, slabé svitici B GT nebylo vidét (nebo oboji), kazdopadné manzelka dovedla nas stary cerny

Pekac (jak mu s oblibou ikd) vitézné az na OlSinu. A to bez mapy, bez navigace GPS a bez navigace
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spolujezdce, protoZe ve vecernim soumraku pti slabsSich svétlech B GT témér nic nevidim. Tuto
neuvéritelnou schopnost vecerni orientace mé manzelky ¢tenari snadno vysvétlim — nase dcera Paja
byla letos u stejného rybnika na OISiné na letnim tabore, takze jsme tam jeli autem celkem dvakrat
a cestu se tak naucili.

Velmi potésitelnym zazitkem bylo, kdyZz jsme po dojezdu k nasemu hotelu do rekreacniho aredlu
OlSina zaparkovali nase ponékud zablacené ¢erné B GT vedle naleSténého cerného GT V8 brnénského
kolegy, tak jsme se doslechli, Ze tam bylo vidét vedle sebe stat dvé rychlé V8! Kdyz jsme dalsi den, v
sobotu rdno odstartovali s nasi ponékud zablacenou , V8", stanul jsem za volantem ja a pfi dennim
svétle nam to kolega Jificek nandal, jak se fika, zaC je toho loket a to i pres pfesnou navigaci mé
spolujezdkyné podle mapky poskytnuté organizatory nasi ,sportovni vyjizdky”. Vsichni byli trochu
zvédavi, jak se nam vSem vyjizdka jen s mapkou bez obvyklého itinerafe v milich podafi — Ize
konstatovat, Ze velmi dobre. Ale vratim se k vysvétleni, jak nam to kolega Jificek nandal a k nasemu
hlavnimu zazitku na vyjizdce.

V podstaté hned v prvni

. ] vesnice na trase fada
posadek zavahala a
rozhodovala se, jak dal. M3
manzelka a navigatorka nds
vtom okamziku dle mapky
zcela spravné (jak se ukazalo
pozdéji) odvainé navigovala
smérem na silné podezielou,
kamenito-blativou a rigolovou
polni cestu (v terminologii
MGCC tzv. two strip track),

kterou jsme se vahavé wvydali vpred. Par jesté
odvaznéjsich se vSak v tom okamziku odtrhlo a vydali
se vpred nikoliv podle mapky, ale po zelené znacené
turistické pésiné, také do nezndma. Pozdéji se ukazalo,
e viechny cesty sice nevedou do Rima, jak se fika, ale

607 602 476 607 669 583
Ohewini 314 Blunecna 114

do Prachatic, kde jsme se nakonec vsichni sesli na W24V Kajow 9111 Kejoy
obédé. Cenu soutéZe pro nejodvainéjsi nakonec
zaslouzené vyhrdl fidi¢ zeleného veterana MG, ktery se
jako prvni odvazné vydal po zelené turistické znacce.

ProtoZe dobrodruznou cestu necestu nasich MG kolegli po zelené znacce neznam, prejdu radéji
k zazitkm z naseho dobrodruzného Useku cesty. Ten mUlZe byt pro ¢tenafe neméné zajimavy —
pfipomina totiZz vhodny novy namét pro autory ceského filmu Léto s kovbojem. Popravdé feceno,
nase polni cesta se stale zhorSujicim se povrchem v nas ve vSech vzbuzovala podezieni, Ze snad ani
nemuze byt béZnymi, neterénnimi vozidly pouZivana a Ze vede nékam do zemé nikoho — prece by nés
po takové cesté nemohl nikdo poslat! Parkrat jsme vSichni zastavili a konzultovali rizné moznosti,
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véetné konzultace s Vsevédem — tedy panem
Kocmanem  star$im, zvanym  vrodiné
organizatora LuboSe Kocmana mladsiho
VSevéd. Ale ani VSevéd nevédél, jak nam
pomoci a na mobilni SOS ¢islo svého syna se
nemohl dovolat — Cislo bylo stale obsazeno,
nebyli jsme sami, kdo se dostal do uzkych
avolal SOS. Podle starého pravidla ,kdyz uz
jsem na cesté, tak se nevratim“ jsme tedy,
trochu jesté vice vahavé pokracovali pres
razné svahy, brody a pastviny dal. Jel jsem

tedy opatrné, pomalu na jednicku nebo
dvojku, kdyZz se vtom najednou kolem nds mihl, snad bych mél fici, témér preletél kolega Jificek
s pani v jejich specidlné upraveném, snizeném roadsteru V8. Predjel nds (¢i doslova predletél) a fitil
se stale na prvni pozici vpred. Pfes protesty mé spolujezdkyné jsem se za nim ostre pustil s tim, ze
nase GT je na rozdil od snizené V8 kolegy Jificka zvyseny ,gumak” a Ze stejné na rozdil od vcerejsich
6500 otacek jedu jen na 2500 otacek. Brzy jsem ho dostihl — zadrZelo ho totiz na té polni cesté
roztrousené stado mladého dobytka. Zacal jsem tedy nasimi obéma silnymi klaksony troubit, a tak
popohdnét stado, aby ndm uhnulo zcesty. Stali jsme se tak nechténé MG hondky neboli
motorizovanymi kovboji na Sumavskych pastvinach, viz pfislusné dokumentarni foto, i kdyZz to
staticky nedokaze kvalitné ‘
ilustrovat dynamiku situace,
kterou lze =zaZit snad jen
nékde v Americe a to jesté ve
filmu! Pro dplnou informaci
Ctendfe — mladé bycky
vzpinajici se a  jinak
nebezpecné dovadéjici jsme
museli hnat pred sebou po
nyni  jiz zobou stran
ohrani¢ené stezce — pro né,
ani pro nas nebylo uniku -
pouze vpred. Nastésti jsme

,

po dobré chvili skotacici

bycky dohnali na kfiZovatku, == _ S .
kde jsme se jich nejen zbavili, ale dostali se postupné i na skute¢nou Sumavskou silnici. Samoziejmé

71 =

jsem se snaZil ihned, i pres odpor manzelky, zvysit otacky a rychlost naseho GT, ale po silnici vinouci
se v zatackach z kopcl dold jsem nemél velkou Sanci - mohu se tu uZ jen vymlouvat na slabé brzdy
naseho GT, které nelze srovnavat se specialnimi disky, ¢elistovymi pistky a kevlarovymi zavodnimi
brzdovymi destickami V8 kolegy lJificka. Tak jsem jesté vzavésu za nim mohl na dostatecnou
vzdalenost pozorovat jeho brzdova svétla, aZ k jedné kfiZovatce, kde je se sice sesli, ale zase hned

rozloudili a rozjeli se kazdy rznymi sméry, dle instrukci nasich navigatorek.
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Zavérem - u naseho GT je tfeba zlepsit
kompresi, jesté lépe nechat udélat
vybrus nebo nejlépe vyménit motor na
urovni Ossceli stage 2, posilit brzdy
alespon kevlarovymi brzdovymi
destickami, snizit vz, vyménit tlumice
a posilit stabilizator za ucelem lepsiho
vedeni vozu, namontovat pfidavné
svétlomety a mlhovky, prosté ponechat
pouze houkacky, které se pfi honackych
operacich skutecné osvédcily! Nyni je
ovsem treba resit rozpocet na provedeni
takovych Uprav — uvidime, co se zvladne

do pristiho, tfetiho setkani v roce 2016
nebo alespon do 10. vyroci ¢eského MG klubu v roce 2023, kdy pry mj. hrozi nebezpeci evropského
setkani klub& MG v CR! To bude asi zaZitek!!!

Rijen 2015

Pro mésic fijen byva typicka fije jelen(... Co to ma spolecného s ¢eskym a italskym MG klubem?
o které jsme referovali na klubovém webu pod nazvem ,,Prekvapiva navstéva“ (¢ast I.) doslo v druhé
poloviné fijna na tydenni pokracovani této navstévy, kterou by bylo moZno charakterizovat jako
prekvapivou navstévu ¢ast II.

Pro ty, ktefi ¢ast I. necetli - k 20. vyroci
vyroby malych sportovnich vozd MGF
podnikla italsko-Spanélskd  manzelska
dvojice nadsencll této znacky novodobou
rekordni cestu od nejzapadnéjsiho cipu jihu |
Evropy (portugalské Cabo de Roca) pres =g v mf':f"ﬁ'l-‘"t;::';c'mvm
celou Evropu a Rusko na Sibif za Bajkal a 7N
zpét. Urazili celkem vice nez 30 tisic km za
pét tydnl, tedy denni pridmér okolo 860
km. Na zpatecni cesté se na doporuceni
prezidenta italského MGCC stavéli v Praze.
Jednodenni pobyt v Praze se jim zalibil tak, Ze se rozhodli do Prahy v fijnu vratit a prohlédnout si

podrobnéji Prahu, ale i jizni a zapadni Cechy, véetné& mist, kudy probihala trasa 2. setkani éeského MG
klubu.

Cast I,

Tydenni navstéva probihala podle nize uvedeného navrhu programu italskych pratel. Jak patrno,
program byl velice nabity a témér hekticky. PFi diskusi navrhu programu jsem doufal, Ze nékteré ¢asti
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vySkrtneme, ale v podstaté k redukci nedoslo, naopak. Vedle Hradc¢an, Malé Strany a rliznych palac,
uméleckych galerii doslo jesté pred odjezdem z Prahy na jih na Narodni technické muzeum, kde si
Gianni, letecky inZenyr, prohlizel nejen Kasparutv letecky model, Bozk(v pojizdny parostroj a vSsechny

vystavéné automobily a motocykly, ale i dalsi exponaty muzea jako KriZzikovy lampy, generatory,
turbiny a dalsi, coZz ndm trochu narusilo program.

Po dvou dnech v Praze jsme vyrazili smér Tabor,
ktery jsme absolvovali nejen historicky -
pfedmétem zdjmu se stal vice nez pamatnik Jana
Zizky zTrocnova mistni trh. ZTabora jsme
pokracovali do blizkého okoli, na Borotinsky hrad
a dalsi zajimavosti, v€etné téch zminénych jelend
v iiji vobofe. Neutuchajici zv&davost Spanélky
Mary Jo smérovala nejen k pamatkdam, nakuplm a
trhlim, ale i do oblasti lingvistické. Zajimalo ji, proc¢
se vceStiné jmenuje desdty mésic vroce fijen

a nikoliv october,
jak je tomu v ostatnich evropskych jazycich, véetné slovenstiny, jak
si pohotové zjistila v on-line slovniku na jednom ze svych tabletd.
Tak jsem ji ukazal nékolik stad lani a mohutnych jelend, ktefi statné
vytrubovali. Po jelenech vfiji vfijnu ndsledoval obéd na nasi
chalupé a sbirdni jablek, jejich odvoz do mostarny a zpracovani.
Bylo na case, aby si také svlj pobyt trochu odpracovali. Chyba
lavky. Mylné jsme se domnivali, Ze dvoje ruce navic nam v tomto

jable¢ném martyriu budou k uzitku. PFi sbiradni to jesté slo, ale

vmostarné pomalu dosSlo na italsko-Cesky
meziklubovy konflikt. Vécné zvédava Mary Jo se
neskutecné pletla pfi lisovani a staceni jablek, chvili
natacela cely proces na tablet, poskakovala po
mostem zalepené podlaze a chvilemi chtéla byt zase
uzite¢na pfi plnéni lahvi. Mistni obsluha lisu se dobfe
bavila, ale moje jinak klidna manZelka se pomalu
rozpominala na své zdklady bojového uméni krav
maga... Situaci zachranil az manzel Gianni, ktery

duchapfitomné a s pochopenim svou Spanélskou
' )g manZelku nakonec vyved| ven z mostarny.

Nastésti se ndm pocasi p¥i nasledujici prohlidce Ceskych Budéjovic, Hluboké, Ceského Krumlova
a RoZmberka celkem vydafilo, aZz na vecerni a ranni desté a mlhy. Na Lipné a dalsi trase setkdni
¢eského MG klubu se jim libilo, aZ na ty uzké silnice, kde stale hledali délici ¢ary. Marné jsem jim
vysvétloval, Ze by je velké kamiony, které tam rychle jezdi, stejné nemohly respektovat. Rozhodné
nebyli nad$eni také mistnimi objizdkami a nékdy srovnavali povrch silnic se Sibifi. Samoziejmé se jim
libily Prachatice, kde se vsichni ¢lenové naseho zafijového MG setkani sesli na obéd. Zvédava Mary Jo
po navstévé WC v hotelu Medvéd na namésti odmitla tamni kdvu a pomoci tabletu hledala tak
dlouho, aZ vzadu za kostelem nasla italskou kavarnu, jejiz majitel z Ostravska studoval uméni v Itdlii
na stejné skole jako Mary Jo. Vysledek se dal ¢ekat — do planovanych Karlovych Var( jsme v disledku
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zpozdéni v Prachaticich nedojeli a skoncili jsme v Maridnkach. Do Karlovych Vard jsme se dostali aZ

dalsi odpoledne, kde jsme museli zkratit prohlidku, coZ ponékud rozrusilo nasi taméjsi pravodkyni.

Dobry konec vsechno spravi, aneb alespon zpatecni let domd do Mildna nezmeskali. Mary Jo ale

rozhodné nezmeskala mne operativné jesté za jizdy na letisté telefonicky spojit s prezidentem

italského MG klubu a prinutila diskutovat rizné moznosti spoluprace v dalsich letech. Vystupy této

,diskuse” pfeddm, az budou pisemné potvrzeny, na webové stranky klubu.

Draft programme of Italian MG club friends

Thur 9:00 departure for Prague sightseeing (Hradc¢any Castle and selected churches, down
the hill Nerudova street, Mala Strana, Nicholas church, several palaces)
Noon — Lunch at typical restaurant Baracnicka rychta
Afternoon — Kafka museum, Charles Bridge and Vltava river, Old Town Sq. And back
home
18:30 Early dinner
20:30 Jazz club

Fri Modern Art premium gallery, UMPRUM, Rudolfinum, Hanavsky Pavilon, Anna
Monastery and gothic art exhibition
Lunch downtown
Jewish synagogues and cemetery, afternoon concert at a church
back home for dinner at 20:00

Sat 9:00 Transfer from Prague to Tabor region by car, sightseeing of Tabor, including
Kostelec church and cemetery, Borotin castle
Back to the cottage for lunch at 13:00
Apple processing
Evening BBQ and bone fire

Sun Transfer by car from cottage to Budweis via Hluboka castle, sightseeing of South
Bohemia historical center
By car to Cesky Krumlov — UNESCO heritage historical town, then following MG
meeting route to RoZmberk Castle, accommodation Rose Hotel

Mon Following MG route to Lipno lake, if possible sightseeing by boat, then continue by car
on MG route to Prachatice, Pilsen, MarienBad, Carlsbad
Overnight in Carlsbad

Tue Sightseeing of Carlsbad, art galleries there and lunch on the way to Prague. After the
lunch visit of Franz Kafka society, Mucha museum, 16:00 meeting at Franz Kafka
monument, after this dinner downtown

Wed DOX - modern art gallery, Queen Ann belvedere and walk around castle gardens,

lunch by the river, if possible boat trip on the river

18:00 brief meeting at Na Rybnic¢ku with Spanish candidate for Franz Kafka prize, Mr.

Mendoza WETY -

Transfer to the airport, quick supper at k :
)

the airport
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Listopad 2015

V listopadu se konalo setkani ¢eského MG klubu na Sumavském Zadové s hodnocenim sezény 2015,
kterého jsme se vsak bohuzel nemohli zicastnit. Na Zadov jsme dorazili o mésic pozdéji az na konci
prosince, v souvislosti se silvestrovskym pobytem poradanym cleny ceského MG klubu, manzeli
Karasovymi. | kdyz snéhu bylo malo, oslava Nového roku byla korunovana ochotnickym predstavenim
muzikalu, ktery pro tuto pfrilezZitost sepsal a reZiroval Ing. Pavel Karas. Jeho manzelka Danka hréla
v pribéhu muzikdlu na tfi rGzné hudebni nastroje (dudy, flétna, ukulele), vsichni jsme tam pévecky
a tanecné vystupovali — tym ¢lend MG klubu mél jasnou muzikadlovou pfevahu a vsichni si to uZili.
V prlibéhu vecera se mi podafilo realizovat s Prof. D. Karasovou, MG damou roku 2015, rozhovor,
ktery ilustrativné ukazuje, Ze klub dobfe pracuje (na jeho nezavislém statutu se pracuje také)
a vSichni ho mame radi, véetné MG Lady roku, ktera to velmi vystizné a pregnantné vyjadrila ve svych
odpovédich na mych sedm otazek.

Prosinec 2015

Rozhovor s MG ddamou roku 2015, prof. D. Karasovou v prubéhu silvestrovského vecera se konal
31.12.2015 na Sumavé, v Penzionu pod Klostermannovou skalou (Zadov)

Predevsim Ti zadvérem roku blahopreji jménem vsech ¢lenli ceského MG klubu k ziskdni titulu MG
dama roku 2015. V loriském roce ziskal titul Ing. A. BaZant, takZie genderova rovnovaha se diky Tobé
udrzuje... Rika se, 7e sedm je $tastné &islo, tak mam pro Tebe sedm otazek:

1. Jak se citi$ jako MG dama roku? Nevim, zda si to urcité zaslouzim, mozn3, Ze k tomu pfispélo
vedle ceny na Veteranském rojeni na Lob¢i i maj hudebni pfispévek spole¢né s manzelem
Pavlem, na zavérecném veceru 2. setkani vozl MG na OISiné u Lipna, kde se mi také podafilo
namalovat obrazky MG, které se uplatnily v klubovém kalendafi na rok 2016.
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2.

Jaky byl Tvij nejlepsi a/nebo nejzajimavéjsi veteransky zazitek roku 2015? KdyZ bych to
vzala chronologicky, tak bylo pro nas skutecné velkym zaZitkem Veteranské rojeni na Lobdi,
kdyz jsme pfijeli s nasim Rolandem (pozn. modry roadster MGB) na krasny zamek a stali se
tak skutecné c¢leny komunity nadsenct britskych voz({, na rozdil od predchoziho roku 2014,
kdy jsme tam byli pouze jako divaci obdivujici anglické klasické vozy. Cely vikend na Lob¢i se
skvéle vydafril, obdivovali jsme také krasny interiér zamku, jakoz i kytici vonavych pivonék,
které jsme dostali na krbovou fimsu naseho zdmeckého pokoje. Vyvrcholenim byla pro nas
cena divakl za nejlepsi dobovy kostym ve skotském tartanu klanu Bruce of Kinaird, ktery byl
spojen i s hrou skotskych pisni na ¢eské dudy. Uzasnym zazitkem také pro nas byla poc¢atkem
zafi na Lipné ochotna a nezistnd pomoc organizatort (konkrétné pana Kocmana a pana
Strnada), ktefi nam pomohli fesit necekané problémy naseho MG se startovanim. V pribéhu
celé rallye nds po cesté doprovazel prezident klubu, ktery po navratu problém findlné opravil
ve své dilné na Zlaté.

Jak jsi celkové spokojend s ceskym MG klubem a co bys mu doporucila do nového roku
2016? V klubu jsme velmi spokojeni — mohu ujistit, Ze miZeme porovnavat i s jinymi
veteranskymi kluby. Zejména nds zaujalo nadseni vétsSiny ¢lend klubu pro véc a ochota
pomdahat. Pro ilustraci, nemohli jsme uvéfit svym ocim, kdyz ndm na Lobdi pfi nenadalém
desti kolegové natahli stfechu dfive, nez jsme stacili ze zdmku dobéhnout k zaparkovanému
Rolandovi. Unikatni je schopnost vedeni i ¢len(l psat, sestavovat a vydavat zajimavé, uzitecné,
ale i zdbavné a vtipné tiskoviny v souvislosti s akcemi a vlbec s Zivotem kolem MG. Jen tak
dal, to vibec neni bézné! Do nového roku 2016 prejeme dalsi Uspésné klubové akce, véetné
pokracovani vyborné efektivni spoluprace ¢lent klubu z Cech a Moravy.

Jaké cesty a akce planujete pro nadchazejici rok s Tvym MGB? V minulych letech jsme se
zUcastnili evropskych rallye soutézi Aigle d’Or (Zlaty orel) ve francouzskych Alpach, které
bychom si chtéli v roce 2016 zopakovat. Pozvdni na soutéZ jsme od francouzského klubu
ECURIE CORAIL jiz dostali, ale zavisi to i také trochu na financich. Radi bychom podnikli i cestu
k nagim veteranskym pratelim do Svycarska a navstivili jejich muzeum Historicum Hartmann.
V poloze sn, které se snad nékdy plni, by byla cesta do Velké Britanie (vCetné Skotska), do
zemé Rolandova rodisté, ke které mam blizky vztah jako nékdejSi absolventka studia
anglistiky na Fil. Fak. UK v Praze. Méla jsem Stésti tam stravit delSi ¢as a poznat radu
pozoruhodnych osobnosti. Vazba na Skotsko nejen prostifednictvim dud je jasna.

Jak jsi spokojena s ceskymi mechaniky a dily na MGB zaslanymi z Velké Britanie? S dily
z Britanie jsme spokojeni. S nasSimi ¢eskymi mechaniky jsme doslova navysost spokojeni,
napr. s panem LukeSem, od kterého jsme nase MGB koupili a ktery na nas nezapomnél
avénuje i naddle nasemu Rolandovi stalou péci. Navic jsme s nim navazali i upfimné
pratelstvi.

Zvazujes pro zménu také svou ucast na jizdach na okruhu, které klub porada v Sosnové
u Ceské Lipy? Popravdé zavodéni na okruhu je mimo sféru nasich zajma, takze uréité timto
smérem neuvazujeme. Davame prednost ostatnim hlubsim a trvalym zazitkim, které nam
veteransky Zivot poskytuje.
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7. P¥ala by sis jeSté néjaka vylepseni na Tvém voze? Roland ndm v sou¢asném stavu vyhovuje.
PfestoZe je nase MGB youngtimer veteran, Ize s nim snadno jezdit i v dneSnim hustém
provozu, coZ je v pfipadé nasi Tatry 57 (veteran z roku 1934) dosti obtizné. Jako urdcité
vylepseni bych u naseho Rolanda pripadné uvitala néjaké Sikovné dobové britské autorddio
s pfehravacem kazet, kterych mame doma spoustu a mohli bychom si je cestou takto krasné
poustét.

Dékuiji Ti za rozhovor a preji mnoho bezpecné ujetych mil do nového roku! (JVK)

Zadovsti MG ochotnici s kamarady po silvestrovském predstaveni muzikalu Osvobozeni Sumavy
(autor muzikalu Pavel Karas v kroji domazlického chasnika)
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